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1. Einleitung

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des europdischen Parlaments und des Rats vom 25.06.2002
tber die Bewertung und die Bekdmpfung von Umgebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie)
wurden von der EU neue Wege zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm eingeleitet. Ziel ist es,
ein gemeinsames Konzept festzulegen, um schédliche Auswirkungen durch Umgebungsléarm
zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Die Richtlinie sieht dabei ein zwei-
stufiges Verfahren vor. Nach einer Ermittlung der Umgebungslarmpegel und den daraus re-
sultierenden Betroffenheiten sind daran anschlieBend geeignete MaBnahmen zur Ge-
rduschminderung in Larmaktionspldnen zusammenzustellen. Der hier vorgelegte Bericht
zum Entwurf der Larmaktionsplanung von Birkenfeld ist als Chance zu verstehen, langfristig
die Lebensqualitat zu verbessern und die Attraktivitat der Gemeinde zu erhdhen.

Die Gemeinde Birkenfeld liegt mit ihren Ortsteilen Grafenhausen und Oberhausen im Enz-
kreis und grenzt 6stlich an die GroBstadt Pforzheim. Die Ortsdurchfahrt L 565 bindet im Osten
an die B 294 und verlauft im Westen in Richtung der Ortsteile Obernhausen und Grafenhau-
sen. Der nordliche Teil Birkenfelds wird Gber die K 4540 und K 4538 (Pforzheimer StrafBe)
erschlossen. Uberregional verlduft die B 294 stiddstlich von Birkenfeld und verbindet Pforz-
heim mit den umliegenden Gemeinden Richtung Freudenstadt. Die gesamte Gemeinde um-
fasst aktuell knapp 11.000 Einwohner.

Anlage 1 zeigt die Lage der Gemeinde Birkenfeld im weiteren Untersuchungsgebiet.

Far die Gemeinde Birkenfeld wurde durch das Biro Modus Consult, Karlsruhe mit Datum
vom September 2015 bereits eine Larmaktionsplanung der ersten Stufe aufgestellt. Dabei
wurden La&rmminderungsmaBnahmen, wie z. B. die Anordnung von Tempo 30 in der Bahn-
hofstraBe und BaumgartenstralBe vorgeschlagen, welche inzwischen umgesetzt sind.

2. Rechtliche Grundlagen und Zielstellung der Lirmaktionsplanung (LAP)

Die Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm kurz
EG-Umgebungslarmrichtlinie wurde im Jahr 2002 vom européischen Parlament verabschie-
det. Die Richtlinie verpflichtet die Mitgliedsstaaten zur Erfassung der Larmbelastung durch
Larmkarten (L&rmkartierung) zur Information der Offentlichkeit (iber die Belastung durch
Umgebungslarm und zur Aufstellung von Ladrmaktionsplanen bei problematischen Larmsitu-
ationen unter Mitwirkung der Offentlichkeit und schlieBlich zur Information der EU-
Kommission (ber die Kartierung und die Larmaktionsplanung.

Gemeinde Birkenfeld- Larmaktionsplanung
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National umgesetzt in der Bundesrepublik Deutschland wurde die Umgebungslarmrichtlinie
im Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) (Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie
Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005) in § 47a-f
des BImSchG (6. Teil: LArmminderungsplanung) und der Verordnung Uber die Larmkartie-
rung (34. BImSchV), 6. Mérz 2006.

Die Erfullung der gesetzlichen Pflichten aus der Umgebungslarmrichtlinie ist zwar vorrangiges
Ziel, gleichzeitig bietet die L&rmaktionsplanung aber auch die Méglichkeit, LA&rmbelastungen
flr viele Betroffene zu senken und die Lebensqualitdt in den Staddten und Gemeinden zu
erhdhen. Aus dem Wortlaut des § 47d Abs. 1 BImSchG lasst sich ableiten, dass sich neben
den Ballungsraumen grundsatzlich alle Gemeinden, in denen im Ergebnis der Larmkartie-
rung Gerauschimmissionen auf bewohnte Gebiete einwirken, mit dem Verfahren der Larm-
aktionsplanung auseinandersetzen missen — unabhangig von der Héhe der Immissionen-
und Betroffenenzahlen.

Zustandig fur die Larmaktionsplanung sind nach § 47 e Abs. 1 BImSchG die Gemeinden,
sowohl in Ballungsrdumen als auch entlang von HauptverkehrsstraBen und Haupteisenbahn-
strecken. Bei der Aufstellung werden sie fachlich von Landesbehdrden so weit wie moglich
unterstitzt.

Die formalen Anforderungen an den Larmaktionsplan sind:
— Bewertung der Larmsituation,
— abschlieBender MaBnahmenkatalog,
— Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung,
— Kosten-Nutzen-Analyse,
— moglichst eine Angabe der durch die MaBnahmen erreichten Verminderung betroffe-
ner Personen,
— Meldung der Ergebnisse an die EU.

Ziel der Larmaktionsplanung ist die Verhinderung bzw. Minderung von Umgebungslarm ins-
besondere dort, wo die Gerduschbelastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben
kann. Dazu werden in Larmaktionsplanen mogliche MaBnahmen zur Reduzierung der Ge-
raduschbelastungen zusammengestellt.

Flachen, deren Nutzung mit einer hohen Ruheerwartung verbunden sind, sollen als “ruhige
Gebiete" erhalten werden.

Gemeinde Birkenfeld- Larmaktionsplanung
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Durch die Pflicht zur Beteiligung der Offentlichkeit an der Aktionsplanung werden die Be-
troffenen selbst, welche in der Regel mit den Larmproblemen bestens vertraut sind, in die
Planung und in die weiteren Entscheidungsprozesse aktiv und umfassend einbezogen.

In der Erstellung von La&rmaktionspldnen sollte deutlich mehr als nur eine durch die Umge-
bungslarmrichtlinie vorgegebene Pflichtaufgabe gesehen werden. Vielmehr sollen Larmakti-
onspléane als Chance gesehen werden, die Lésung vorhandener Larmprobleme langfristig und
nachhaltig in Angriff zu nehmen mit dem Ziel, eine attraktivere Lebensumwelt zu schaffen.

Paragraph 47d Abs. 6i.V. mit § 47 Abs. 6. BImSchG beschreibt die Verbindlichkeit der Larm-
aktionsplanung. Danach sind die im Larmaktionsplan festgeschriebenen MaBnahmen durch
die zustdndigen Behdrden nach dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften
durchzusetzen. Der Larmaktionsplan entfaltet somit eine interne Bindungswirkung fiir Behor-
den, und zwar nicht nur fir die Gemeinde, sondern flr alle Trager 6éffentlicher Verwaltung.
Die besonderen fachgesetzlichen Vorschriften werden jedoch durch die Inhalte des Ldrmak-
tionsplans und das BImSchG nicht verdréangt. Demzufolge haben die zustdndigen Behorden
planungsrechtliche Festlegungen in den Larmaktionsplanen bei Fachplanungen in ihre Uber-
legungen einzubeziehen und soweit wie méglich zu beriicksichtigen. Eine generelle strikte
Beachtenspflicht besteht damit allerdings nicht.

Durch die Rechtsprechung des Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wurttemberg im Jahre 2018
ergibt sich fur verkehrsrechtliche MaBnahmen der Larmminderung fir Kommunen im Rah-
men von Larmaktionsplénen aber eine besondere Stellung. Hier kdnnen in kommunalen
Larmaktionspldnen z.B. Geschwindigkeitsbeschrankungen festgelegt werden, die die Stra-
Benverkehrsbehdérden bei rechtsfehlerfreier Abwéagung aller Belange des StraBenverkehrs
durch die Kommune umzusetzen haben und kein Ermessenspielraum einer StraBenverkehrs-
behérde angewandt werden kann.

Neben der Festschreibung konkreter MaBnahmen zur Minderung der LArmbelastung ist die
Larmaktionsplanung ein wichtiges fachlbergreifendes Planungsinstrument. Es wird damit die
Voraussetzung geschaffen, die Belange des Larmschutzes mdglichst bei allen relevanten Pla-
nungen im Infrastruktur- und Umweltbereich zu berlcksichtigen. Gleichzeitig wird das
Thema "Larmbelastung" im Bewusstsein der Bevoélkerung und der politischen Entschei-
dungstrager verankert. Das ist eine wichtige Voraussetzung, um effektive und nachhaltige
Wege zur L&rmminderung zu beschreiten.

Gemeinde Birkenfeld- Larmaktionsplanung
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Weitere Informationen kénnen auf folgenden Adressen eingesehen werden:

—  Umweltbundesamt
http://www.umweltbundesamt.de/

— Landesanstalt far Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wlrttemberg
http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/

— Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft flir Immissionsschutz
http://www.lai-immissionsschutz.de

Anlage 2 zeigt die zugrunde zu legenden Gesetzesvorschriften, DIN-Normen und Berech-
nungsvorschriften. Fur die Berechnung wurden, die bis zu den Fristen der Erstellung von
Larmkarten 2017 bzw. Aktionsplanen 2018 jeweiligen Berechnungsmethoden verwendet.

Entsprechend der EU-Richtlinie zur Erstellung von strategischen Larmkarten und zur Erstel-
lung von Larmaktionspldnen ist folgende zeitliche Gliederung vorgegeben:

Ausarbeiten der Aufstellen von
Larmkarten zum Larmaktionsplanen zum
Ballungsrdume
> 250.000 Einwohner (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 100.000 Einwohner (2. Stufe) | 30.06.2012 /2017 / 2022 18.07.2013 /2018 /2024 *
HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr 30.06.2007 18.07.2008
16.400 Kfz/24 h (1. Stufe)
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr 30.06.2012 /2017 / 2022 18.07.2013 /2018 /2024 *
8.200 Kfz/24 h (2. Stufe)
Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 Zage/Jahr (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 30.000 Zuge/Jahr (2. Stufe) 30.06.2012 /2017 /1 2022 18.07.2013 /2018 /2024 *
GroBflughéfen
> 50.000 Bewegungen/Jahr 30.06.2007 /201272017 /| 18.07.2008/2013/2018/
2022 2024 *

*gednderte Frist. Zuklnftig sind etwa zwei Jahre zwischen der Kartierung und dem Abschluss
der Aktionsplanung

Durch das Gemeindegebiet von Birkenfeld verlduft die Enztalbahn, diese nichtbundesei-
gende Nebenbahn wird aufgrund ihrer niedrigen Zugzahlen von der LUBW nicht kartiert.

Durch die LUBW wurde im Jahre 2017 eine Kartierung des StraBenverkehrslarms auf Grund-
lage der Verkehrszahlen aus der Bundesverkehrswegezahlung 2015 durchgefihrt. Hierbei

Gemeinde Birkenfeld- Larmaktionsplanung
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wurde in Birkenfeld die L 565 (Grafenhduser StraBe) von Westen kommend bis in den Orts-
kern mit einer die Kartierung auslésenden Verkehrsbelastung von tber 8.200 Kfz/24h iden-
tifiziert. Weiterhin wurde die B 294 (Wildbader StraBe) am &stlichen Ortsrand mit einer Ver-
kehrsbelastung von ca. 13.000 Kfz/24h kartiert.

3. Grundlagen der Larmaktionsplanung
3.1 Kartierungsumfang StraBenverkehrslarm

In Absprache mit der Gemeindeverwaltung wurden alle klassifizierten StraBen und der
Kirchweg kartiert, um ein geschlossenes StraBennetz zu kartieren und eine Gleichbe-
handlung der Birger von Birkenfeld bezlglich der Larmkartierung und auch larmschit-
zenden MaBnahmen zu gewahrleisten.

Grundlage fur die Verkehrsbelastungszahlen bilden die Verkehrszahlungen, welche fr
die Schallausbreitungsberechnungen im Jahr 2020 anhand von Z&hlungen vom
21.11.2019 ermittelt wurden.

Anlage 3.1 zeigt die Lage der Zahlstellen wahrend den Verkehrszédhlungen und die Anla-
gen 3.2, 3.3 und 3.4 die Darstellungen der Ergebnisse der Verkehrszéhlungen bzw. die
Hochrechnungen auf den durchschnittlich taglichen Verkehr, der in die Berechnungs-
grundlagen einflieBt. In Anlage 3.5 und 3.5.1 sind alle kartierten StraBenabschnitte dar-
gestellt. Auf allen StraBenabschnitten innerorts ist dabei von einer zuldssigen Héchstge-
schwindigkeit von 50 km/h auszugehen, Ausnahme hierbei stellen die Baumgarten-
straBBe, sowie Teile der BahnhofsstraBe und des Kirchwegs in Birkenfeld dar, in denen
die zugelassene Hochstgeschwindigkeit 30 km/h betragt. Zuschlage fiir vom Standard-
belag abweichende Oberflachenbeldge wurden nicht vergeben. Steigungskorrekturen flr
Steigungen von Uber 5,0 % wurden auf einzelnen Teilbereichen der kartierten StraBen-
abschnitte entsprechend der vorhandenen Topographie bertcksichtigt.

Die Berechnungen des StraBenverkehrslarms erfolgt auf Grundlage der VBUS (vorlaufige
Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm an StraBen). Hierbei ist zu erganzen,
dass diese nicht direkt vergleichbar sind mit den Berechnungen nach RLS-90, die als
Grundlage in Untersuchungen auBerhalb der Larmaktionsplanung zu verwenden ist.
MaBgebliche Unterschiede sind, dass sich die Abgrenzung zwischen Pkw und Lkw in der
RLS-90 mit 2,8 t und in der VBUS auf 3,5t &ndert. Weiterhin wird in der VBUS kein
Kreuzungszuschlag fur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage, wie in der RLS-90 angesetzt,
bertcksichtigt.

3.2 Beurteilungsgrundlagen
Der bedeutendste Unterschied in der Beurteilung gegeniiber den Richtlinien fir her-
kdmmliche schalltechnische Untersuchungen, wie z. B. der DIN 18005 (Schallschutz im

Gemeinde Birkenfeld- Larmaktionsplanung
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Stadtebau) besteht in den Beurteilungszeitrdumen. Wéhrend nach den bisherigen natio-
nalen Verfahren die energetisch gemittelten Pegelwerte in einem Zeitbereich von 6:00
bis 22:00 Uhr tags und 22:00 bis 6:00 Uhr nachts beurteilt werden, wird entsprechend
der Umgebungslarmrichtlinie ein energetischer Mittelwert Laen Uber 24 Stunden gebildet,
wobei auf den Larmanteil abends, in der Zeit von 18:00 bis 22:00 Uhr, ein Zuschlag von
5 dB(A) und fur den Zeitraum von 22:00 bis 6:00 Uhr (nachts) ein Zuschlag von
10 dB(A) vergeben wird. Weiterhin wird ein Beurteilungspegel Lnignt ausgegeben, der ei-
nen gemittelten Nachtwert Uber acht Stunden darstellt. Somit sollen Beurteilungen der
allgemeinen Stérwirkung (Lden) und der gesundheitlichen Beeintradchtigung tber mogli-
che Schlafstdrungen (Lnight) gegeben sein.

Die Ermittlung von Belastetenzahlen erfolgt auf Grundlage der durch die Gemeindever-
waltung Ubermittelten hausgenauen Einwohnerstatistiken.

Hiernach werden larmbelastete Flachen entsprechend den Ergebnissen der Larmkartie-
rung mit Ermittlung Lgen in 5 dB(A)-Schritten fUr jede Larmart getrennt ermittelt. Dabei
werden in einem Raster von zehn Mal zehn Meter Immissionspegel errechnet und hie-
raus Larmisophonendarstellungen entwickelt.

Die Einwohnerzahlen werden nach dem Verfahren der VBEB den Gebdudekanten in den
einzelnen Larmisophonenbereichen zugeordnet. So kdnnen auch Schwerpunkte mit
l[armbelasteten Einwohnern ermittelt werden.

In den Larmkarten dargestellte Larmpegelbereiche sind nur schwierig mit den bisherigen
Grenz- bzw. Orientierungswerten der bestehenden Richtlinien zu vergleichen, da sich die
Berechnungsverfahren, wie bereits erlautert, unterscheiden. Es gibt daher auch keine
konkreten Ausldsekriterien fur L&rmminderungsmaBnahmen. Anhaltspunkte fiir die Ein-
ordnung der Pegelbereiche bietet der Vorschlag des Umweltbundesamtes vom Mérz
2006, welcher fir Gebiete mit Wohnnutzen folgende Ausldsekriterien vorzieht:

1. Phase: Lden/ Ln > 65/55 dB(A)
2. Phase: Lden / Ln > 60/50 dB(A)

Entsprechend der Beurteilung des Umweltbundesamtes bestehen ab Pegel von (ber
60 dB(A) im Tageszeitraum bzw. Uber 50 dB(A) im Nachtzeitraum Belastungen, die als
stérend empfunden werden und daher Berlcksichtigung bei der Larmaktionsplanung
finden. Die Bestimmung von Auslésewerten liegt aber grundsatzlich im planerischen Ge-
staltungsermessen der Gemeinde.

Gemeinde Birkenfeld- Larmaktionsplanung
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Entsprechend dem ,, Kooperationserlass” des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur,
Baden-Wirttemberg, vom 23.03.2012 werden die oben genannten Auslésewerte besta-
tigt. BezUglich straBenverkehrsrechtlicher L&rmschutzmaBnahmen wird darin jedoch auf
die Larm-Schutzrichtlinie-StV verwiesen, in der erst ab Werten von 70/60 dB(A) (nach
RLS-90) straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zwingend in Betracht gezogen werden.
Fur die Bereiche, die auf jeden Fall in einem L&rmaktionsplan bertcksichtigt werden
sollen, gibt der Kooperationserlass die Auslosewerte von Lden/ LN = 65/55 dB(A) vor.

Nach der Entscheidung des Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wurttemberg vom Juli 2018
wurde der Kooperationserlass zum 31.10.2018 aktualisiert, um der neuen Rechtslage
Rechnung zu tragen. Neben der sich aus dem Urteil ergebenden Weisungsbefugnis fiir
verkehrsrechtliche MaBBnahmen, wurden die Ausltsewerte auch auf 65/55 dB(A), gemaB
den Berechnungsergebnissen nach RLS-90 abgesenkt.

4. Ergebnisse Larmkartierung
In der Schallausbreitungsberechnung wurden die topografischen Verhéltnisse entsprechend
dem erstellten digitalen Gelandemodell beriicksichtigt. Neben den jeweiligen Larmemittenten
wurde die umgebende Bebauung zur Bertcksichtigung von Bebauungsdampfung und Re-
flexionen in die Berechnung einbezogen.

4.1 Ergebnisse Larmkartierung StraBenverkehrslarm
Unter Bericksichtigung der unter Ziffer 3 genannten Parameter ergeben sich flr die
Analyse 2020 Larmbelastungen wie in den Anlagen 4.1-den/n fUr die beiden Beurtei-
lungszeiten dargestellt.

Die Isophonenkarten zeigen flr Birkenfeld Belastungen, die im Zeitraum tber 24 Stun-
den (Lgen) in groBen Teilen niedriger als 55 dB(A) sind. Entlang der HauptstraBen ergeben
sich zum Teil hohe Belastungen von bis zu 70 dB(A) an den direkt zu den StraBen lie-
genden Gebdudefassaden. Fir die weiter von den HautstraBen entfernten Wohngebédude
ergeben sich Belastungen von 45 bzw. 50 dB (A), vereinzelt sogar von lediglich 40 dB(A).

Im Nachtzeitraum ergeben sich wiederum in den Wohngebieten in Randlage relativ ru-
hige Verhaltnisse mit Belastungen unter 35 dB(A), der GroBteil der Wohnbebauung in
Birkenfeld und den Ortsteilen Grafenhausen und Obernhausen ist einer Belastung von
bis zu 40 dB(A) ausgesetzt. Entlang der kartierten StraBen in Obernhausen und Gréafen-
hausen ergeben sich héhere Belastungen mit 60 dB(A) und in Birkenfeld bis zu 65 dB(A)
an den direkt zu den StraBen liegenden Gebadudefassaden. Damit liegen Belastungen
vor, die Uber den Auslésewerten flir MaBnahmen im Zuge der Ladrmaktionsplanung lie-
gen.

Gemeinde Birkenfeld- Larmaktionsplanung
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4.2 Ergebnisse Betroffenheitsanalyse

In der Anlage 4.2.1 ist eine Aggregierung der larmbelasteten Einwohner dargestellt. Hier-
bei wurden alle Einwohner, die geméaB der VBEB von La&rmemissionen von Uiber 65 dB(A)
betroffen sind, auf einen km? hochgerechnet, um ggf. besondere Schwerpunkte von
Larmbetroffenheiten far MaBnahmen im Rahmen des Larmaktionsplanes zu identifizie-
ren. Es zeigen sich hierbei héhere Betroffenheiten vor allem im Zuge der Ortsdurchfahrt
L 565 in Birkenfeld. Im nordwestlichen Teil Birkenfelds auf der K 4538 und K 4540 sind
ebenfalls L&rmschwerpunkte zu erkennen.

Durch die hausgenaue Zuordnung von Einwohnern sind die von Larm betroffene Einwoh-
ner flr einzelne Pegelbereiche statistisch identifizierbar. Eine Auflistung der absoluten
Anzahl fur die Pegelbereiche und Larmindizes ist der Anlage 4.2.2 fir den StraBenver-
kehrsldarm zu entnehmen.

Die Betroffenheitsanalyse zeigt, dass 59 Einwohner mit einer sehr hohen Belastung zwi-
schen 70 und 75 dB(A) und dariber Uber den 24 Stundenbereich Lgen betroffen sind
und 426 Einwohner in einem ebenfalls hochbelasteten Bereich zwischen 65 und
70 dB(A) wohnen. Weitere 736 Einwohner sind noch héheren Belastungen zwischen 60
und 65 dB(A) im Zeitbereich Leen (24 Stunden) ausgesetzt.

Im Nachtzeitraum sind 81 Einwohner Larmbelastungen von Uber 60 dB(A) ausgesetzt,
was bereits dem gesundheitsgefdhrdenden Bereich entspricht. MaBnahmen zur Larm-
minderung sind daher in Birkenfeld in jedem Fall erforderlich.

5. Larmaktionsplanung
5.1 Verfahren der Larmaktionsplanung
Die Anlage 5.1 zeigt den allgemeinen Ablauf einer Larmaktionsplanung. Dabei sind alle
moglichen Schritte einer Larmaktionsplanung dargestellt, wobei auch ein vereinfachter
Ablauf des Verfahrens moglich ist, sofern dafiir bei den Beteiligten des Verfahrens Ein-
verstandnis besteht.

Im Verfahren zum Larmaktionsplan werden die Ergebnisse der Kartierung in einer Sit-
zung des Gemeinderates im Februar 2021 vorgestellt und im Zuge dieser bereits mogli-
che MaBnahmen zur Larmminderung diskutiert.

Gemeinde Birkenfeld- Larmaktionsplanung
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5.1.1 Planungsziele und Nutzen der Lirmaktionsplanung

Grundsétzlich dient die Larmaktionsplanung zur Information der Offentlichkeit
Gber die Larmsituation vor Ort. Weiterhin sollen mit den Ldrmaktionsplédnen Strate-
gien entwickelt werden, um den Larm effektiv fir die Bevolkerung von Birkenfeld
zu verringern. Weiterhin sollen ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms ge-
schitzt werden. Die Rechtfertigung der Larmaktionsplanung liegt darin, Larmprob-
leme zu regeln und gesundheitlichen und wirtschaftlichen Nutzen fur die Bevdlke-
rung von Birkenfeld zu erhalten. Neben geringeren Gesundheitskosten ergeben
sich durch die Ergebnisse der Ldrmaktionsplanung langfristig héhere Immobilien-
werte und letztendlich Steuereinnahmen. Insgesamt soll die Larmaktionsplanung
einen Beitrag zur Steigerung der Lebensqualitét der Blrgerinnen und Burger leis-
ten.

5.1.2 Ausweisung ruhiger Gebiete

Nach § 47d Absatz 2 des Bundesemissionsschutzgesetzes ist es auch Ziel der
Larmaktionspléne, ruhige Gebiete vor einer Zunahme von L&rm zu schiitzen. Dabei
gibt es keine ruhigen Gebiete aufgrund einer bestimmten akustischen Definition,
sondern das Vorhandensein benannter ruhiger Gebiete setzt voraus, dass sie in
der L&rmaktionsplanung festgesetzt worden sind. Als ruhige Gebiete kommen da-
bei auch bebaute oder zur Bebauung vorgesehene Gebiete infrage, sofern diese
bisher nicht Verkehrs-, Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt sind, jedoch auch
Gebiete, die als Freizeit- oder Erholungsgebiete angesehen werden und die regel-
maBig von der Offentlichkeit zur Erholung genutzt werden. Als Anhaltspunkt sollten
die Flachen, die als ruhige Gebiete ausgewiesen werden, keine Larmbelastung gro-
Ber als Lden = 55 dB(A) aufweisen.

Bei der Festlegung der ruhigen Gebiete durch die zustédndige Behérde handelt es
sich um planrechtliche Festsetzungen, die somit von den zustandigen Planungs-
tragern anderer Planungen zu berlcksichtigen sind und in den Abwagungsprozess
einbezogen werden muissen.

5.2 Verfahren der Offentlichkeitsbeteiligung
Der Beteiligung der Offentlichkeit, Tragern éffentlicher Belange, sowie den politischen
Gremien wird im Rahmen der Larmaktionsplanung entsprechend den Vorgaben der EU-
Umgebungsldrmrichtlinie ein groBes Gewicht beigemessen. Die Mitwirkung der Offent-
lichkeit bei der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionsplanung ist in § 47d Ab-
satz 3 des BImSchG geregelt.

Gemeinde Birkenfeld- Larmaktionsplanung
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Die Beschlussfassung des Larmaktionsplans ist schlieBlich ebenfalls wieder der Offent-
lichkeit vorzustellen und im Idealfall auf Dauer im Internet bereitzustellen. Anlage 5.2
zeigt einen moglichen Ablauf der Offentlichkeitsbeteiligung in schematischer Darstellung.

Auch die Trager o6ffentlicher Belange, deren Aufgabenbereich von der Larmaktionspla-
nung berdhrt sein kann, sind von den zustédndigen Behdrden zu unterrichten und zu
ihrer AuBerung aufzufordern. MaBnahmen, die entsprechend in § 47 Absatz 6 Satz 1
BImSchV als LArmminderungsmaBnahmen umzusetzen sind, sind méglichst im Einver-
nehmen mit denen zu deren Umsetzung zustandigen Behérden im Aktionsplan aufzu-
nehmen.

Auch wenn nach § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz die Gemeinden verpflichtet sind
Larmaktionsplane aufzustellen, unabhéngig davon, ob ein Beschluss eines politischen
Gremiums besteht, wurde der Gemeinderat friihzeitig in den Planungsprozess eingebun-
den, da die Ld&rmschutzmaBnahmen in der Regel nicht ohne finanzielle Investitionen
moglich sind und oft den GroBteil der Einwohner einer Gemeinde betreffen.

5.3 Auflistung grundsatzlich moglicher MaBnahmen zur Lirmminderung

Generell existieren verschieden Méglichkeiten zur Minderung der anstehenden Larmpe-
gel. Zun&chst ist die Vermeidung von Kfz-Immissionen auf staddtebaulicher Ebene durch
Schaffung einer sogenannten ,,Gemeinde der kurzen Wege“ mit einer hohen Nutzungs-
mischung und Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innenstédte z. B. durch Parkraum-
management zu priorisieren. Weiterhin kann auch eine Férderung verschiedener Mobi-
litdtskonzepte wie z. B. Carsharing oder die Férderung des OPNV wirken, um den Kfz-
Verkehr grundsatzlich zu reduzieren. Auch ein Ausbau des Radwegeverkehrsnetzes oder
der Qualitat von FuBgangerwegen kann zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs und damit
auch deren LA&rmemissionen beitragen. Weiterhin besteht die Mdglichkeit der Minderung
der Kfz-Immissionen durch Sanierung schadhafter Fahrbahnen und Einsatz von l[arm-
mindernden Asphaltbeldgen. Auch Uber die Geschwindigkeitsreduzierung ist eine deut-
liche Reduzierung der La&rmemissionen durch StraBenverkehrslarm moglich. Durch Ver-
lagerung oder Bindelung des Lkw-Verkehrsnetzes kdnnen deutliche LArmminderungen
in den Innenstadten erzielt werden. SchlieBlich tragen SchallschutzmaBnahmen wie
Schallschutzwande oder —walle, oder als letzte Mdglichkeit der passive, bauliche Schall-
schutz zur Minderung der Larmbelastung von Einwohnern bei. Anlage 5.3 zeigt eine ta-
bellarische Auflistung der eben genannten moglichen MaBnahmen zur Minderung des
StraBenverkehrslarms.

Gemeinde Birkenfeld- Larmaktionsplanung
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5.4 Bisherige MaBnahmen zur Lirmminderung

Fir Birkenfeld sind bisher noch keine konkreten L&rmminderungsmaBnahmen in Form
von baulichen Abschirmungen ausgeftihrt worden. Jedoch ist auf Grundlage des Larm-
aktionsplan 2015 im Zuge der BaumgartenstraBe nahezu durchgéngig ein neuer Fahr-
bahnbelag mit larmmindernden Eigenschaften aufgebracht worden. AuBerdem ist auf
BaumgartenstraBe, sowie Teile der Bahnhofs- und DietlingerstraBe eine Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 30 km/h umgesetzt worden. Anlage 5.4 zeigt die umgesetzten
Fahrbahnsanierungen und Geschwindigkeitsbeschrankungen.

5.5 Magliche LarmminderungsmaBnahmen von StraBenverkehrslarm nach Fachrecht

Bei der Aufstellung von MaBnahmen zur La&rmminderung auf klassifizierten Straf3en ist
der StraBenbaulasttrager zu beteiligen. Das Verfahren fir verkehrsrechtliche MaBhahmen
wird im bereits erwahnten Kooperationserlass geregelt. Wichtig ist hierbei, dass fir den
StraBenbaulasttrager nicht die Beurteilungspegel nach der in der Umgebungslarmkartie-
rung verwendeten Methode VBUS relevant sind, sondern nach der Richtlinie fur den
Larmschutz an StraBen (RLS-90). In der RLS-90 wird zudem auch kein 24h-Pegel er-
rechnet, sondern stattdessen zwei Pegel getrennt flir den Tag- und den Nachtzeitraum.
Hierbei werden zum Nachweis der Larmbelastungen auch keine flachenhaften Berech-
nungen in Form von Isophonen verwendet, sondern sogenannte Fassadenpegel. Fur ein-
zelne Gebaudefassaden werden, in Abhadngigkeit der Gebdudehdhe, stockwerksbezo-
gene Immissionspunkte berechnet. Fir die Bewertung Gber die Zuldssigkeit von Mal-
nahmen ist der jeweils hdchste Pegel in der Vertikalen heranzuziehen. Welche verschie-
denen MaBnahmen ab welchen Pegeln geméf der RLS-90 in Betracht kommen ist in der
Anlage 5.5 dargestellt.

In der Anlage 5.5-d sind in der Ubersicht sowie ab der Anlage 5.5.1-d im Detail fur den
Tageszeitraum und in der Anlage 5.5-n und der Anlage 5.5.1-n flir den Nachtzeitraum
die Fassadenpegelberechnungen nach der RLS-90 fir die beiden Beurteilungszeitrdume
kartographisch dargestellt. Die farbliche Klassifizierung orientiert sich an der Einteilung
des Kooperationserlasses. Wichtig hierbei ist, ob iber einen langeren Abschnitt mit einer
hoéheren Anzahl von Betroffenen 65 dB(A) im Tagzeitraum und/oder 55 dB(A) im Nacht-
zeitraum Qberschritten werden. Ist dies der Fall, ist eine verkehrsrechtliche Anordnung,
z.B. der Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h auch in der
Ortsdurchfahrt einer Bundes- oder LandesstraBe moglich. Bei Uberschreitungen von
64 dB(A) in einem Wohngebiet an einer LandesstraBe oder z.B. 66 dB(A) in einem
Mischgebiet an einer BundesstraBe, kdnnen MaBnahmen zur L&rmsanierung, wie z.B.
die Férderung des Einbaus von Schallschutzfenstern oder die Aufbringung eines larmar-
men oder larmoptimierten Fahrbahnbelags durchgefiihrt werden. Ausgehend von den
verschiedenen Auslésewerten wurde eine Klassifizierung der Fassadenpegel, hinsichtlich
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der Immissionspegelh6he und der Nutzungsausweisung des betroffenen Gebaudes und
der die Immission auslésenden StraBen vorgenommen.

5.6 Vorgeschlagene LarmminderungsmaBnahmen StraBenverkehrslarm
Es wird in Abstimmung mit der Verwaltung zunachst vorgeschlagen, die bestehende Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 auf der L 565 zwischen der BahnhofstraBe 34
bis zur EinmUndung B 294 zu verlangern.

AuBerdem wird empfohlen auf der K 4540 zwischen Dietlinger StraBe 73 bis zum Kreis-
verkehrsplatz Alte Pforzheimer StraBe ebenfalls eine Reduzierung der Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h einzufihren. Die Anordnung von Tempo 30 im Verlauf der L 565
westlich der Dietlinger StraBe (Grafenhauser StraBe) Uber eine Lédnge von ca. 100 m wird
als LarmminderungsmaBnahme zur Anordnung ebenfalls vorgesehen. Die Anlagen 5.6.1
und 5.6.2 zeigen die MaBnahmenvorschlédge in Birkenfeld.

Auf der L 565 (Grafenhduser StraBe), der K 4540 (Dietlinger StraBe) und der K 4538
(Alte Pforzheimer StraBBe) wird innerorts mittelfristig die Aufbringung eines larmoptimier-
ten Fahrbahnbelages vorgeschlagen.

Zur Unterstitzung der Einhaltung der Tempo 30-Geschwindigkeitsbeschrankung bzw.
zulassigen Hochstgeschwindigkeiten wird empfohlen, stationdre Geschwindigkeitsmess-
anlagen (Blitzer) anzubringen. Weiterhin wird angestrebt, zwei Geschwindigkeitsanzeige-
tafeln mit entsprechenden Rot- / Grineinfarbungen bei Uberschreitung bzw. Unter-
schreitung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit im Verlauf der Bahnhofstrae und Diet-
linger StraBe anzubringen. Erfahrungswerte zeigen auf, dass ggf. auch wechselnde
Standorte fir diese Geschwindigkeitsanzeigen sinnvoll sind, um Gewdhnungseffekte zu
vermeiden.

Die bereits geplante Einrichtung eines Radschutzstreifens auf der Dietlinger StraBe for-
dert einerseits den Radverkehr als umweltfreundliches Verkehrsmittel und andrerseits
wird durch diese MaBnahme die in dem Bereich groBziigig bemessene StraBenbreite
eingeengt und somit der Verkehrsldrm von den Gebdudefassaden in die Mitte abgerlickt.
Einen weiteren einseitigen Radschutzstreifen wird auch flir die BahnhofstraBe gemaB des
Radverkehrskonzepts mit Berticksichtigung des gegebenen Parkdrucks empfohlen.

In Obernhausen werden MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 50
auf der K 4576 (Karlsruher StraBe) zwischen den Einmindungen Neuenburger StraBer
und Karl-Kircher-StraBe empfohlen. Desweitern werden hier bauliche MaBnahmen zur
Einhaltung der Hdchstgeschwindigkeit sowie zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
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Querungshilfen empfohlen. In Anlage 5.6.2 sind die MaBnahmen flr den Ortsteil Obern-
hausen dargestellt.

Unterstitzende MaBnahmen

Es kdnnen auch unterstiitzende MaBnahmen in Form von Informationsbroschiiren an die
Bevolkerung ausgegeben werden, die die Bevdlkerung von Birkenfeld selbst auf einen
bewussten und umweltschonenden Umgang mit ihrem eigenen Mobilitdtsverhalten hin-
weist, sodass klrzere Fahrten innerhalb des Ortes vermieden werden kdnnen oder die
entsprechenden Geschwindigkeitsbegrenzungen eingehalten werden.

5.7 Kosten- / Nutzenrelation und MaBnahmenabwéagung
Erfahrungen aus bisherigen Larmaktionsplanungen zeigen, dass sich vor allem kosten-
glnstige MaBnahmen wie die Geschwindigkeitsreduzierung volkswirtschaftlich bereits in
kurzer Zeit amortisieren.

Insgesamt werden die vorgeschlagenen MaBnahmen zu einer deutlichen Reduzierung
der Larmbelastung flr einen betrachtlichen Teil der Einwohner von Birkenfeld beitragen.

Die Fahrzeitverlangerung durch die Verldngerung von Tempo 30 auf der Bahnhofstral3e
wird auf unter 30 Sekunden abgeschatzt. Die Lange der Strecke, auf der eine Geschwin-
digkeitsreduzierung auf Tempo 30 angestrebt wird, betragt ca. 0,4 km. Die Fahrzeit be-
tragt bei einer theoretischen Geschwindigkeit von 50 km/h ca. 29 Sekunden. Bei einer
theoretischen Geschwindigkeit von 30 km/h betragt die Fahrzeit Gber die 0,4 km 48 Se-
kunden. Es verbleibt somit eine theoretische Fahrzeitverldangerung von 19 Sekunden.

In der Dietlinger StraBe betragt die Verlangerung der Fahrzeit, bei einer Lange von 0,3 km
ebenfalls unter 30 Sekunden. Die Fahrzeit betragt bei einer theoretischen Geschwindig-
keit von 50 km/h ca. 22 Sekunden. Bei einer theoretischen Geschwindigkeit von 30 km/h
betragt die Fahrzeit (ber die 0,3 km 36 Sekunden. Es verbleibt somit eine theoretische
Fahrzeitverlangerung von 14 Sekunden. Die Fahrzeitverldngerung durch die Einfiihrung
von Tempo 30 Uber eine Lange von ca. 100 m in der L 565 (Grafenhauser StraBBe) west-
lich der Dietlinger StraB3e ergibt sich zu ca. 5 Sekunden.

Da jedoch davon auszugehen ist, dass bereits heute aufgrund von parkenden Fahrzeu-
gen im Verlaufe beider StraBen die 50 km/h nicht in vollem Umfang gefahren werden
kdnnen und zuklnftig auch mit einem leicht erhdhten Geschwindigkeitsniveau Cber
Tempo 30 zu rechnen ist, wird von insgesamt einer Fahrzeitverldngerung zwischen 20
und 30 Sekunden ausgegangen. Dies entspricht in jedem Fall noch tblichen Schwan-
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kungsbreiten der insgesamt vorhandenen Durchfahrtszeit, die sich aufgrund von Halte-
vorgéangen aufgrund von parkenden Fahrzeugen o. 8. ergeben kénnen. Mit einer Fahr-
zeitverlangerung fur den OPNV mit einer Anderung von einzelnen Durchlaufzeiten ist
damit nicht zu rechnen.

Die Anlage 5.7.1 zeigt die MaBnahmenbereiche neu vorgeschlagenen Tempo 30-Berei-
che sowie deren Lange, die Fahrzeitverlangerung gegeniiber Tempo 50 und die dadurch
entlasteten Bewohner und Geb&ude.

Zu der Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen ist auszusagen, dass die ver-
kehrsrechtlichen MaBnahmen bezlglich ihrer positiven und negativen Auswirkungen zu
bewerten sind. Wie bereits ausgefthrt, ergibt sich nur eine geringe Auswirkung durch
Fahrzeitverldngerungen, welche gegeniber der deutlichen Verbesserung der Larmsitua-
tion von gesundheitsgefdhrdenden Belastungen als nachrangig angesehen werden.

Es ist im vorliegenden Fall auch nicht mit einer Verlagerung von Verkehren der Bahnhof-
und Dietlinger StraBe auf parallele Strecken zu rechnen, da die in Birkenfeld hier nur
umwegig geflihrte WohnstraBen mit einer noch geringeren Geschwindigkeit zur Verfl-
gung stehen und Verdrangungseffekte somit nicht zu erwarten sind.

Durch die Anordnung von Tempo 30 in Birkenfeld ware denkbar, dass sich Verkehre in
geringfligigem Umfang, die momentan Birkenfeld durchfahren, nunmehr andere Stre-
cken wahlen. Diese sind jedoch auf ihrer Geringflgigkeit nicht nadher zu spezifizieren. Die
Entscheidungen flr andere Routenwahlen hdngen von einer Mehrzahl von Faktoren ab,
die sich kurzfristig andern und kénnen aufgrund der geringen Fahrzeitverschiebungen
als nicht maBgeblich angesehen werden.

Um die Abwagung zugunsten der Geschwindigkeitsbegrenzung zu vertiefen ist noch ein-
mal auf die Anzahl der betroffenen Anwohner von Belastungen Uber 65 dB(A) im Zeit-
raum Lpen mit 485 und der im Nachtzeitraum Uber 55 dB(A) belasteten Anwohner mit
616 hinzuweisen.

Es ist zu ergdnzen, dass die Auswirkungen mit Verringerung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit sich auch im Besonderen positiv auf den FuB- und Radverkehr auswirken,
da der Radverkehr bei Tempo 30 gut mit dem allgemeinen Verkehr ,mitschwimmen*
kann und auch fur den FuBgéngerverkehr parallel zur HauptstraBe sich ein erhéhtes
Sicherheitsempfinden einstellt.
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Alternative MaBnahmen zur Larmreduzierung in Birkenfeld wurden gepruft. Jedoch be-
stehen aufgrund der stddtebaulichen und topographischen Strukturen sowie den bauli-
chen Gegebenheiten keine weiteren Moéglichkeiten zur Reduzierung der L&rmbelastung
als die einfach einzurichtende Reduzierung der zuldssigen Hdchstgeschwindigkeit T 50
auf T 30. Wie oben dargelegt, sind nur unmaBgebliche Verldngerungen der Reisezeiten
fur den OPNV zu erwarten, vor allem da sich fiir diesen die Erhéhung der Reisezeit auf-
grund der vorhandenen Haltestellen im Zuge der L 565 noch deutlich verringern dirften.
Bei Abwagung der geringen Reisezeitenverlangerung gegenlber den hohen Ldrmbelas-
tungen Uber den Schwellenwerten der Gesundheitsgefahrdung ist in jedem Fall den Be-
langen des Gesundheitsschutzes fiir die anwohnende Bevolkerung Vorrang zu geben.

Anlage 5.7.2 zeigt die Kosten- / Nutzungenrelevanz fir die geplanten MaBnahmen.

Insgesamt werden die vorgeschlagenen MaBnahmen nach den bereits ersten larmmin-
dernden MaBnahmen im Zuge der Larmaktionsplanung 2015 zu einer weiteren deutli-
chen Reduzierung der Larmbelastung fiir einen betrachtlichen Teil der Einwohner von
Birkenfeld beitragen.

5.8 Ruhige Gebiete

Far die nach EU-Umgebungslarmlichtlinie vorgesehene Ausweisung von so genannten
ruhigen Gebieten kommen nach der allgemeinen Praxis Flachen in Frage, die eine Larm-
belastung von unter 55 dB(A) Lgen ausgesetzt sind. Auch wenn die Ausweisung eines
ruhigen Gebietes nach der bisherigen Rechtsprechung keine Verschlechterungsverbote
erhélt, ist das Recht flir Schutzstatus nicht abschlieBend bzw. richterlich geklart. Es emp-
fiehlt sich daher, ruhige Gebiete im Rahmen des kommunalen Larmaktionsplanes auf
Freiflachen zu definieren, die z. B. der Naherholung dienen. Einer land- oder forstwirt-
schaftlichen Nutzung in einem ruhigen Gebiet steht auf der anderen Seite nichts entge-
gen. In der Anlage 5.8 sind die auf der Gemarkung Birkenfeld befindlichen FFH- Land-
schafts- und Naturschutzgebiete aufgetragen. Es ergibt sich ein groBeres ruhiges Gebiet
mit Belastungen unter 55 dB(A) Lgen nérdlich Obernhausen, fir das empfohlen wird, es
als ruhiges Gebiet auszuweisen.

Gemeinde Birkenfeld- Larmaktionsplanung
Seite 15



KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurburo fur Verkehrswesen
6. Zusammenfassung und Aushlick

Nach Vorstellung der Ergebnisse der Larmkartierung im Gemeinderat am 24.02.2021 erfolgt
die parallele Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange und der Offentlichkeit im zweiten
Quartal 2021. Hierzu wurde der Larmaktionsplan fur die Dauer eines Monats 6ffentlich aus-
gelegt, um der Bevolkerung die Maglichkeit zu geben, weitere Anregungen und Stellungnah-
men abzugeben. Auf Grundlage der Ergebnisse der Beteiligung Trager 6ffentlicher Belange
und der Offentlichkeit erfolgte in der Gemeinderatssitzung am 25.10.2022 eine abschlie-
Bende Abwéagung der fachlichen Belange und eingegangenen Stellungnahmen sowie der Be-
schluss der La&rmminderungsmaBnahmen, wie in diesem Bericht dargestellt.

Der Larmaktionsplan ist gemaB den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie alle finf
Jahre hinsichtlich der Umsetzung der enthaltenen MaBnahmen und ggf. neu aufgetretenen
Immissionssituationen zu Uberprifen und zu Uberarbeiten.

Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG
Ingenieurblro flr Verkehrswesen

Datei: RK_LAP_Birkenfeld_2021-06-28
Datum: 17.11.2022
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) aktueller Stand

Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rates Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm 25. Juni 2002

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm
24. Juni 2005

Umsetzung der Europaischen Umgebungslarmrichtlinien in Deutsches Recht Berichte der
Bundesanstalt fur StraRenwesen April 2007

34. BImSchV
VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Verordnung uUber die Larmkartierung, 6. Marz 2006

Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Larmschutz-RichtlinienStV, Richtlinien fir straRenrechtliche Mallnahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm, 23. November 2007

VBUS
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Strallen
Stand 2006

VBUSch
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen

VBEB
Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
9. Februar 2007

Bundesminister fur Verkehr (BMV):
Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

BMV, Abteilung Strallenbau:
Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen RLS-90, Ausgabe 1990, Forschungsgesellschaft fiir
StralRen- und Verkehrslarm, Koln

Umweltministerium Baden-Wirttemberg
Larmaktionsplanung, Januar 2008

Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wrttemberg
,Kooperationserlass“ zur Larmaktionsplanung, Verfahren zur Aufstellung und Bindungswirkung,
23. Mérz 2012 und 31. Oktober 2018

LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung
Gemal UMK-Umlaufbeschluss 33/2007, von der Umweltministerkonferenz zur Kenntnis genommen
Mit der Erganzung zu ruhigen Gebieten, TOP 10.4.2, der 117. LAI- Sitzung, 25. Marz 2009

Hinweise fur die Larmaktionsplanung
Informationsbroschure fur Stadte und Gemeinden
Freistaat Sachsen, Landesamt fir Umwelt und Geologie
Méarz 2008

FGSV: Hinweise zur EU-Umweltgesetzgebung in der Verkehrsplanungspraxis

Teil 2: Larmaktionsplanung
Ausgabe 2011 10/20
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VERKEHRSANALYSE

Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
aus Knotenpunktzahlung
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Emissionsherechnung StraBe

LAP Birkenfeld 2019

2020-11 LAP Birkenfeld VBUS RLK 10m

StraBle KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- ( DStg | LmE | LmE | LmE
Tag | Abend | Nacht | Tag [ Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend

Kiz2ah | % | % | % | kmm | kmh | kmvh | kmm | dB | % | dB(A) | dba) | dB(A) | dB(A)

B 294 Hohe Birkenfeld nordlich Zufahrt | 0,000 | 13600 | 43 | 43 | 43 | 50 | 50 | 50 | 50 | 000 06 | 00 | 62.9 | 554 | 61.2
B 294 Hahe Birkenfeld siidlich Spedition| 0,000 | 10900 | 7,1 | 7.1 | 71 | 50 | 50 | 50 | 50 | 0,00 | 2.3 | 00 | 631 | 55,6 | 61,4
B 294 Hohe Birkenfeld siidlich Zufahrt | 0,000 | 10800 | 7.1 | 71 | 7.1 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 0,9 | 00 | 63,1 | 555 | 61,4
guf:; t':r‘:“e Birkenfeld zwischen 0,000| 11900 | 61 | 61 | 61 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 00 | 0,0 | 63,1 | 556 | 61,4
B 294 Mittelteil Birkenfeld Neuenburg | 0,000 | 13000 | 7.1 | 7.1 | 7.1 | 100 | 100 | 80 | 80 | 0,00| 0,8 | 00 | 683 | 60,8 | 66,6
B 294 Ortseingang Neuenburg 0,000 12800 | 70 | 70 | 70 | 70 | 70 | 70 | 70 | 000| 09 | 00 | 659 | 584 | 64,2
B 294 Ortseingang Neuenburg 0,601| 12800 | 70 | 70 | 70 | 70 | 70 | 70 | 70 |o000| -80 | 1.8 | 677 | 60,2 | 66,1
B 294 Ortseingang Neuenburg 0628| 12800 | 70 | 70 | 70 | 70 | 70 | 70 | 70 |o000| -84 | 20 | 68,0 | 605 | 66,3
B 294 dstlich Neuenburg 0,000 12800 | 7.0 | 7,0 | 7,0 | 100 | 100 | 80 | 80 | 0,00 | 01 | 0,0 | 682 | 607 | 66,5
B 294 Richtung Brétzingen 0,000 13600 | 43 | 43 | 43 | 70 | 70 | 70 | 70 | 000 | 04 | 00 | 652 | 57,6 | 63,5
B 294 siidlich Birkenfeld 0,000] 10900 | 7.1 | 7.1 | 7.1 | 100 | 100 | 80 | 80 | 000| 08 | 00 | 675 | 60,0 | 65,8
HauptstraBe Birkenfeld 0,000| 3800 | 34 | 22 | 10 | 30 | 30 | 30 | 30 | 000 -08 | 00 | 544 | 455 | 52,1
giﬂiﬁe‘l‘"e Pforzheimer Strage 0,000| 14600 | 38 | 28 | 1,9 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| -1,9 | 00 | 629|529 | 60,7
giﬂiﬁe‘l‘"e Pforzheimer Strage 0,000| 14900 | 43 | 32 | 22 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 34 | 00 | 633|532 | 61,0
:i:‘li?]?ef"e Pforzheimer StraBe 0,000| 21000 | 37 | 28 | 1,8 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 43 | 00 | 644 | 544 | 62,2
K 4538 Alte Pforzheimer StraBe nordlich| 0,000 | 21000 | 3,7 | 28 | 1.8 | 70 | 70 | 70 | 70 | 000 -12 | 00 | 66,8 | 56,9 | 64,6
Ei:t‘rl’” KVP Alte Pforzheimer Strae | 4 500 | 6900 | 3,8 | 28 | 1.9 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 38 | 00 | 59,7 | 496 | 57,4
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LAP Birkenfeld 2019
Emissionsherechnung StraBe
2020-11 LAP Birkenfeld VBUS RLK 10m

StraBle KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- ( DStg | LmE | LmE | LmE
Tag | Abend | Nacht | Tag [ Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend

Kiz2ah | % | % | % | kmm | kmh | kmvh | kmm | dB | % | dB(A) | dba) | dB(A) | dB(A)

gi:t‘rl’” KVP Alte Pforzheimer Strae | 4 540 | 6900 | 3,8 | 28 | 1,9 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 54 | 02 | 599 | 499 | 57,7
Ei:t‘rl’” KVP Alte Pforzheimer Strae | 4 544 | 6000 | 38 | 28 | 1.9 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| -43 | 00 | 59,7 | 496 | 57,4
ge‘;ifs KVP Alte Pforzheimer StraBe | 55 | 139090 | 37 | 28 | 1.8 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00| 29 | 0,0 | 62,6 | 52,6 | 60,4
ge‘;ifs KVP Alte Pforzheimer Strae | ¢ 555 | 13900 | 37 | 2,8 | 1,8 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| -54 | 02 | 629|529 | 60,7
Regor e Plorzheimer Siahe 1 9,063 | 13900 | 3,7 | 28 | 18 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| -23 | 00 | 626 | 526 | 604
K 4538 KVP Nord 0,000| 8400 | 38 | 28 | 19 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 09 | 00 | 605 | 505 | 58,3
K 4538 KVP Nord 0014| 8400 | 38 | 28 | 1.9 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 64 | 08 | 613 | 51,3 | 59,1
K 4538 KVP Nord 0024| 8400 | 38 | 28 | 1.9 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 42 | 00 | 605 | 505 | 58,3
K 4538 KVP Nord 0034| 8400 | 38 | 28 | 1.9 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 50 | 00 | 605 | 505 | 58,3
K 4538 KVP Nord 0044| 8400 | 38 | 28 | 1.9 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 61 | 06 | 612 | 51,1 | 58,9
K 4538 KVP Nord 0053| 8400 | 38 | 28 | 1.9 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| -17 | 00 | 605 | 505 | 58,3
K 4538 KVP Nord 0083| 8400 | 38 | 28 | 1.9 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 55 | 03 | 60,8 | 508 | 58,6
K 4538 KVP Nord 0091| 8400 | 38 | 28 | 1.9 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 45 | 00 | 605 | 505 | 58,3
K 4538 KVP Nord 0,107| 8400 | 38 | 28 | 1.9 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 53 | 02 | 60,7 | 507 | 585
K 4538 KVP Nord 0115| 8400 | 38 | 28 | 1.9 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 25 | 00 | 605 | 505 | 58,3
K 4538 RegelbaumstraBe 0,000 9400 | 41 | 31 | 21 | 70 | 70 | 70 | 70 |000| 07 | 00 | 635 | 535 | 61,3
K 4538 RegelbaumstraBe Nord 0,000 12900 | 49 | 37 | 24 | 70 | 70 | 70 | 70 | 000| 62 | 0,7 | 659 | 55,9 | 63,7
K 4538 RegelbaumstraBe Nord 0,031| 12000 | 49 | 37 | 24 | 70 | 70 | 70 | 70 |o000| 64 | 09 | 66,0 | 56,0 | 63,8
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Emissionsherechnung StraBe

LAP Birkenfeld 2019

2020-11 LAP Birkenfeld VBUS RLK 10m

StraBBe KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE LmE LmE
Tag | Abend | Nacht | Tag [ Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend

Kizz2ah | % | % | % | kmh | kmvh | kmm | kmm | dB | % | dB(A) | dba) | dB(a) | dB(A)

K 4538 RegelbaumstraBe Nord 0,066 12900 | 49 | 3,7 | 24 | 70 | 70 | 70 | 70 | 000 66 | 1.0 | 661 | 561 | 63,9
K 4538 RegelbaumstraBe Nord 0,101| 12000 | 49 | 37 | 24 | 70 | 70 | 70 | 70 |o000| 64 | 08 | 66,0 | 56,0 | 63,8
K 4538 RegelhaumstraBe Nord 0,135| 12000 | 49 | 37 | 24 | 70 | 70 | 70 | 70 |o000| -45 | 00 | 652 | 551 | 62,9
K 4538 RegelhaumstraBe Nord 0352 12000 | 49 | 37 | 24 | 70 | 70 | 70 | 70 |000| 57 | 04 | 656 | 556 | 634
K 4538 RegelhaumstraBe Nord 0372 12000 | 49 | 37 | 24 | 70 | 70 | 70 | 70 |o000| 51 | 01 | 653|552 | 63,0
K 4538 RegelhaumstraBe Nord 0392 12000 | 49 | 37 | 24 | 70 | 70 | 70 | 70 |000| 55 | 03 | 654 | 554 | 63.2
K 4538 RegelbaumstraBe Nord 0441 12000 | 49 | 37 | 24 | 70 | 70 | 70 | 70 |o000]| 45 | 00 | 652 | 551 | 62,9
Ei‘c‘l‘:’tﬁ g“"e Pforzheimer Strage 0,000 4900 | 53 | 40 | 2,7 | 50 | 50 | 50 | 50 |o000]| -1,2 | 00 | 589 | 486 | 56,6
Ei‘c‘l‘:’tﬁ g“"e Pforzheimer Strage 0675| 4900 | 53 | 40 | 2,7 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 51 | 0,1 | 590 | 487 | 56,7
gi:‘ft?l?] gA"e Pforzheimer StraBe 0713| 4900 | 53 | 40 | 2,7 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 55| 03 | 592 | 489 | 56,9
gi:‘ft?l?] gA"e Pforzheimer StraBe 0754| 4900 | 53 | 40 | 2,7 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 54 | 03 | 591 | 489 | 56,8
K 4539 Arlinger StraBe 0,000| 4900 | 53 | 40 | 2,7 | 50 | 50 | 50 | 50 | 0,00]| 59 | 06 | 594 | 49.2 | 57.1
K 4539 Arlinger StraBe 0,029| 4900 | 53 | 40 | 2,7 | 50 | 50 | 50 | 50 |o000| -70 | 1,2 | 60,1 | 499 | 57,8
K 4539 Arlinger StraBe 0,070| 4900 | 53 | 40 | 2,7 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| -78 | 1,7 | 60,6 | 50,3 | 58.2
K 4539 Arlinger StraBe 0,116| 4900 | 53 | 40 | 2,7 | 50 | 50 | 50 | 50 |o000| -84 | 2,0 | 60,9 | 507 | 58,6
K 4539 Arlinger StraBe 0,176| 4900 | 53 | 40 | 2,7 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| -62 | 0,7 | 596 | 494 | 57,3
K 4539 Arlinger StraBe 0249| 4900 | 53 | 40 | 2,7 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 64 | 08 | 59,7 | 495 | 57.4
K 4539 Arlinger StraBe 0270| 4900 | 53 | 40 | 2,7 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| -57 | 04 | 593 | 490 | 57,0
K 4539 Arlinger StraBe 0292 4900 | 53 | 40 | 2,7 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| -58 | 05 | 593 | 49.1 | 57,0
K 4539 Arlinger StraBe 0304 4900 | 53 | 40 | 27 | 50 | 50 | 50 | 50 |o000| 65| 09 | 598 | 495 | 575
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Emissionsherechnung StraBe

LAP Birkenfeld 2019

2020-11 LAP Birkenfeld VBUS RLK 10m

StraBle KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- ( DStg | LmE | LmE | LmE
Tag | Abend | Nacht | Tag [ Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend
Kfz/24h % % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | db(A) | dB(A) | dB(A)
K 4539 Arlinger StraBe 0,314 | 4900 5,3 4.0 2,7 50 50 50 50 | 0,00 | -6,7 1,0 | 59,9 | 49,7 | 57,6
K 4539 Arlinger StraBe 0,345 4900 5,3 4.0 2,7 50 50 50 50 | 0,00 -6,4 0,8 | 59,7 | 495 | 57,4
K 4539 Arlinger StraBle 0,394 | 4900 5,3 4.0 2,7 50 50 50 50 | 0,00| 48 0,0 | 58,9 | 48,6 | 56,6
K 4540 Dietlinger StraBe Nord 0,000 | 7900 4,3 3,2 2,2 50 50 50 50 | 0,00 0,0 0,0 | 60,5 | 50,4 | 58,3
K 4540 Dietlinger StraBe Siid 0,000 ( 2800 24 1,8 1,2 50 50 50 50 | 0,00 09 0,0 | 549 | 45,2 | 52,9
K 4540 Dietlinger StraBe Siid 0,037 | 2800 24 1,8 1,2 50 50 50 50 | 0,00 55 0,3 | 55,2 | 45,5 | 53,1
K 4540 Dietlinger StraBe Siid 0,069 ( 2800 24 1,8 1,2 50 50 50 50 | 0,00 50 0,0 | 549 | 45,2 | 52,9
K 4540 Dietlinger StraBe Siid 0,085 2800 24 1,8 1,2 50 50 50 50 | 0,00 5,3 0,2 | 55,1 | 45,4 | 53,0
K 4540 Dietlinger StraBe Siid 0,109 | 2800 24 1,8 1,2 50 50 50 50 | 0,00 3,8 0,0 | 54,9 | 45,2 | 52,9
K 4540 Dietlinger StraBe Siid 0,195 2800 24 1,8 1,2 50 50 50 50 | 0,00 5,5 0,3 | 55,2 | 45,5 | 53,1
K 4540 Dietlinger StraBe Siid 0,210 2800 24 1,8 1,2 50 50 50 50 | 0,00 5,6 04 | 55,3 | 45,6 | 53,2
K 4540 Dietlinger StraBe Siid 0,224 2800 24 1,8 1,2 50 50 50 50 | 000 7,3 14 | 56,3 | 46,6 | 54,2
K 4540 Dietlinger StraBe Siid 0,241 | 2800 24 1,8 1,2 50 50 50 50 | 000 | 7,3 1,4 | 56,3 | 46,6 | 54,2
K 4540 Dietlinger StraBe Siid 0,257 | 2800 24 1,8 1,2 50 50 50 50 | 000 | 7,3 1,4 | 56,3 | 46,6 | 54,2
K 4540 Dietlinger StraBe Siid 0,356 | 2800 24 1,8 1,2 50 50 50 50 |000| 7,4 14 | 56,4 | 46,7 | 54,3
K 4540 Dietlinger StraBe Siid 0,371 | 2800 24 1,8 1,2 50 50 50 50 |0,00]| 7,1 1,3 | 56,2 | 46,5 | 54,1
K 4540 Dietlinger StraBe Siid 0,385 2800 24 1,8 1,2 50 50 50 50 | 0,00 6,0 0,6 | 556 | 45,8 | 53,5
K 4540 Dietlinger StraBe Siid 0,395 2800 24 1,8 1,2 50 50 50 50 | 0,00| 54 0,3 | 55,2 | 45,5 | 53,1
K 4540 Dietlinger StraBe Siid 0,407 | 2800 24 1,8 1,2 50 50 50 50 | 0,00 3,9 0,0 | 54,9 | 45,2 | 52,9
K 4541 ostlich Neuenburg 0,000 ( 7000 1,1 0,8 0,5 100 100 80 80 | 0,00 05 0,0 | 64,0 | 54,9 | 62,2
K 4541 ostlich Neuenburg 0,609 ( 7000 )1 0,8 0,5 100 100 80 80 | 0,00 | -5,2 0,1 64,1 | 55,0 | 62,3
K 4541 ostlich Neuenburg 0,671 | 7000 1,1 0,8 0,5 100 100 80 80 | 000 -7,9 1,7 | 65,7 | 56,7 | 63,9
K 4541 ostlich Neuenburg 0,701 | 7000 1,1 0,8 0,5 100 100 80 80 | 0,00 -7,6 1,6 | 655 | 56,5 | 63,8
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Emissionsherechnung StraBe

LAP Birkenfeld 2019

2020-11 LAP Birkenfeld VBUS RLK 10m

StraBle KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- ( DStg | LmE | LmE | LmE
Tag | Abend | Nacht | Tag [ Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend
Kfz/24h % % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | db(A) | dB(A) | dB(A)
K 4541 ostlich Neuenburg 0,733 | 7000 1,1 0,8 0,5 100 100 80 80 | 0,00 ]| -54 0,2 | 64,2 | 55,2 | 62,4
K 4541 ostlich Neuenburg 0,782 7000 1,1 0,8 0,5 100 100 80 80 | 0,00 | -5,0 0,0 | 64,0 | 54,9 | 62,2
K 4541 dstlich Neuenburg 0,838 ( 7000 1,1 0,8 0,5 100 100 80 80 | 0,00 | -5,8 05 | 645 | 55,4 | 62,7
K 4541 dstlich Neuenburg 0,879 | 7000 1,1 0,8 0,5 100 100 80 80 | 0,00 ]| -6,5 0,9 | 64,9 | 55,8 | 63,1
K 4541 dstlich Neuenburg 0,908 (| 7000 1,1 0,8 0,5 100 100 80 80 | 0,00 | -6,2 0,7 | 64,7 | 55,6 | 62,9
K 4541 dstlich Neuenburg 0,939 ( 7000 1,1 0,8 0,5 100 100 80 80 | 0,00| -6,6 1,0 | 65,0 | 55,9 | 63,2
K 4541 ostlich Neuenburg 0,991 ( 7000 1,1 0,8 0,5 100 100 80 80 | 0,00 ]| 64 0,9 | 64,8 | 55,8 | 63,1
K 4541 dstlich Neuenburg 1,036 | 7000 1,1 0,8 0,5 100 100 80 80 | 000 ]| -65 0,9 | 64,9 | 55,8 | 63,1
K 4541 dstlich Neuenburg 1,075 7000 1,1 0,8 0,5 100 100 80 80 | 000 46 0,0 | 640 | 549 | 62,2
K 4541 Richtung Neuenbiirg 0,000 ( 2000 2,7 2,0 1,4 100 100 80 80 | 0,00 ]| -39 0,0 | 59,0 | 49,7 | 57,2
K 4541 Richtung Neuenbiirg 0,074 2000 2,7 2,0 1,4 100 100 80 80 | 0,00 | -5,3 0,2 | 59,2 | 499 | 57,3
K 4541 Richtung Neuenbiirg 0,104 ( 2000 2,7 2,0 1,4 100 100 80 80 | 0,00 | -5,3 0,2 | 59,2 | 49,9 | 57,3
K 4541 Richtung Neuenbiirg 0,140 ( 2000 2,7 2,0 1,4 100 100 80 80 | 0,00 ]| -54 0,2 | 59,3 | 50,0 | 57,4
K 4541 Richtung Neuenbiirg 0,242 ( 2000 2,7 2,0 1,4 100 100 80 80 | 0,00| -53 0,2 | 59,2 | 499 | 57,3
K 4541 Richtung Neuenbiirg 0,291 ( 2000 2,7 2,0 1,4 100 100 80 80 | 000 | 48 0,0 | 59,0 | 49,7 | 57,2
K 4541 Richtung Neuenbiirg 0,324 ( 2000 2,7 2,0 1,4 100 100 80 80 | 0,00 | -5,7 04 | 59,5 | 50,2 | 57,6
K 4541 Richtung Neuenbiirg 0,355 2000 2,7 2,0 1,4 100 100 80 80 | 0,00 ]| -53 0,2 | 59,3 | 499 | 574
K 4541 Richtung Neuenbiirg 0,392 ( 2000 2,7 2,0 1,4 100 100 80 80 | 0,00 | -5,0 0,0 | 59,1 | 49,8 | 57,2
K 4541 Richtung Neuenbiirg 0,463 | 2000 2,7 2,0 1,4 100 100 80 80 | 0,00 | -5,1 0,1 59,1 | 49,8 | 57,2
K 4541 Richtung Neuenbiirg 0,537 | 2000 2,7 2,0 1,4 100 100 80 80 | 0,00 | -5,3 0,2 | 59,2 | 49,9 | 57,3
K 4541 Richtung Neuenbiirg 0,582 ( 2000 2,7 2,0 1,4 100 100 80 80 | 0,00 | -5,1 0,0 | 59,1 | 49,8 | 57,2
K 4541 Richtung Neuenbiirg 0,648 (| 2000 2,7 2,0 1,4 100 100 80 80 | 0,00 ]| -54 0,3 | 59,3 | 50,0 | 57,4
K 4541 Richtung Neuenbiirg 0,712 | 2000 2,7 2,0 1,4 100 100 80 80 | 0,00 -55 0,3 | 59,3 | 50,0 | 57,4
11/20

RLK1110

3.6

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen

SoundPLAN 8.2




Emissionsherechnung StraBe

LAP Birkenfeld 2019

2020-11 LAP Birkenfeld VBUS RLK 10m

StraBle KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- ( DStg | LmE | LmE | LmE
Tag | Abend | Nacht | Tag [ Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend

Kfz/24h % % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | db(A) | dB(A) | dB(A)

K 4541 Richtung Neuenbiirg 0,754 | 2000 2,7 2,0 1,4 100 100 80 80 | 0,00 | -5,2 0,1 59,2 | 49,9 | 57,3
K 4541 Richtung Neuenbiirg 0,840 ( 2000 2,7 2,0 1,4 100 100 80 80 | 0,00 | -5,1 0,1 59,1 | 49,8 | 57,2
K 4541 Richtung Neuenbiirg 0,955 2000 2,7 2,0 1,4 100 100 80 80 | 0,00 | -5,2 0,1 59,2 | 49,8 | 57,3
K 4541 Richtung Neuenbiirg 1,190 ( 2000 2,7 2,0 1,4 100 100 80 80 | 0,00]| -55 0,3 | 59,3 | 50,0 | 57,5
K 4541 Richtung Neuenbiirg 1,224 ( 2000 2,7 2,0 1,4 100 100 80 80 | 0,00 | -5,0 0,0 | 59,1 | 49,8 | 57,2
K 4541 Richtung Neuenbiirg 1,246 | 2000 2,7 2,0 1,4 100 100 80 80 |0,00| 45 0,0 | 59,0 | 49,7 | 57,2
K 4545 Arnbacher StraBe Arnbach 0,000 | 2900 3,9 2,9 1,9 50 50 50 50 10,00 1,6 0,0 | 559 | 45,9 | 53,7
K 4545 Arnbacher StraBe Ost 0,000 ( 3700 6,9 5,2 3,5 50 50 50 50 | 0,00]| -55 0,3 | 58,6 | 48,2 | 56,2
K 4545 Arnbacher StraBe Ost 0,029 ( 3700 6,9 5,2 3,5 50 50 50 50 | 0,00 | -3,6 0,0 | 58,3 | 47,9 | 55,9
K 4545 Arnbacher StraBe Ost 0,347 | 3700 6,9 5,2 3,5 50 50 50 50 | 000 | 7,5 1,5 | 59,9 | 494 | 57,5
K 4545 Arnbacher StraBe Ost 0,381 3700 6,9 5,2 3,5 50 50 50 50 | 0,00 6,0 0,6 | 58,9 | 48,5 | 56,5
K 4545 Arnbacher StraBe Ost 0,442 | 3700 6,9 5,2 3,5 50 50 50 50 | 0,00 46 0,0 | 58,3 | 47,9 | 55,9
K 4545 Arnbacher StraBe Ost 0,521 | 3700 6,9 5,2 3,5 50 50 50 50 | 0,00 63 0,8 | 59,1 | 48,7 | 56,7
K 4545 Arnbacher StraBe Ost 0,533 | 3700 6,9 5,2 3,5 50 50 50 50 | 0,00 | 6,1 0,6 | 59,0 | 48,5 | 56,6
K 4545 Arnbacher StraBe Ost 0,543 | 3700 6,9 5,2 3,5 50 50 50 50 | 0,00 83 20 | 60,3 | 49,9 | 57,9
K 4545 Arnbacher StraBe Ost 0,553 | 3700 6,9 5,2 3,5 50 50 50 50 | 0,00 94 26 | 61,0 | 505 | 58,6
K 4545 Arnbacher StraBe Ost 0,568 | 3700 6,9 5,2 3,5 50 50 50 50 | 0,00 9,6 28 | 61,1 | 50,6 | 58,7
K 4545 Arnbacher StraBe Ost 0,596 | 3700 6,9 5,2 3,5 50 50 50 50 | 0,00 9,6 28 | 61,1 | 50,6 | 58,7
K 4545 Arnbacher StraBe Ost 0,699 | 3700 6,9 5,2 3,5 50 50 50 50 | 0,00 8,0 1,8 | 60,1 | 49,7 | 57,7
K 4545 Arnbacher StraBe Ost 0,750 | 3700 6,9 5,2 3,5 50 50 50 50 | 0,00 | 8,1 1,8 | 60,2 | 49,7 | 57,8
K 4545 Arnbacher StraBe Ost 0,765 3700 6,9 5,2 3,5 50 50 50 50 |0,00]| 8,2 1,9 | 60,3 | 49,8 | 57,9
K 4545 Arnbacher StraBe Ost 0,778 | 3700 6,9 5,2 3,5 50 50 50 50 |0,00]| 9,7 28 | 61,2 | 50,7 | 58,8
K 4545 Arnbacher StraBe Ost 0,791 | 3700 6,9 5,2 3,5 50 50 50 50 | 0,00 83 20 [ 60,3 | 49,9 | 57,9
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Emissionsherechnung StraBe

LAP Birkenfeld 2019

2020-11 LAP Birkenfeld VBUS RLK 10m

StraBle KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- ( DStg | LmE | LmE | LmE
Tag | Abend | Nacht | Tag [ Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend

Kfz/24h % % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | db(A) | dB(A) | dB(A)

K 4545 Arnbacher StraBe Ost 0,800 ( 3700 6,9 5,2 3,5 50 50 50 50 | 0,00 88 2,3 | 60,6 | 50,2 | 58,2
K 4545 Arnbacher StraBe Ost 0,814 3700 6,9 5,2 3,5 50 50 50 50 | 0,00 92 25 | 60,8 | 50,4 | 58,4
K 4545 Arnbacher StraBe Ost 0,846 | 3700 6,9 5,2 3,5 50 50 50 50 | 0,00 94 2,7 | 61,0 | 50,6 | 58,6
K 4545 Arnbacher StraBe Ost 0,881 3700 6,9 5,2 3,5 50 50 50 50 | 0,00 90 24 | 60,8 | 50,3 | 58,3
K 4545 Arnbacher StraBe Ost 0,906 | 3700 6,9 5,2 3,5 50 50 50 50 | 0,00 8,2 1,9 | 60,3 | 49,8 | 57,9
K 4545 Arnbacher StraBe Ost 0,937 | 3700 6,9 5,2 3,5 50 50 50 50 | 0,00 49 0,0 | 58,3 | 47,9 | 55,9
K 4545 Arnbacher StraBe West 0,000 | 2900 7,2 5,4 3,6 100 100 80 80 | 0,00 36 0,0 | 61,8 | 52,0 | 59,7
K 4571 ZeppelinstraBe Auffahrt B 294 | 0,000 | 2050 6,9 5,2 3,5 100 100 80 80 | 0,00 | -5,1 0,1 60,3 | 50,6 | 58,2
K 4571 ZeppelinstraBe Auffahrt B 294 | 0,018 | 2050 6,9 5,2 3,5 100 100 80 80 | 0,00 -5,6 0,3 | 60,6 | 50,8 | 58,5
K 4571 ZeppelinstraBe Auffahrt B 294 | 0,030 | 2050 6,9 5,2 3,5 100 100 80 80 | 0,00 | -6,2 0,7 | 61,0 | 51,2 | 58,9
K 4571 ZeppelinstraBe Auffahrt B 294 | 0,044 | 2050 6,9 5,2 3,5 100 100 80 80 | 0,00]| -55 0,3 | 60,6 | 50,8 | 58,5
K 4571 ZeppelinstraBe Auffahrt B 294 | 0,081 | 2050 6,9 5,2 3,5 100 100 80 80 | 0,00 -5,6 0,3 | 60,6 | 50,8 | 58,5
K 4571 ZeppelinstraBe Auffahrt B 294 | 0,144 | 2050 6,9 5,2 3,5 100 100 80 80 |0,00]| -55 0,3 | 60,5 | 50,8 | 58,4
K 4571 ZeppelinstraBe Auffahrt B 294 | 0,204 | 2050 6,9 5,2 3,5 100 100 80 80 | 000 ]| 54 0,2 | 60,5 | 50,7 | 58,4
K 4571 ZeppelinstraBe Auffahrt B 294 | 0,228 | 2050 6,9 5,2 3,5 100 100 80 80 | 0,00 )| -68 1,1 61,3 | 51,5 | 59,2
K 4571 ZeppelinstraBe Auffahrt B 294 | 0,241 | 2050 6,9 5,2 3,5 100 100 80 80 |0,00]| -55 0,3 | 60,5 | 50,8 | 58,4
K 4571 ZeppelinstraBe Auffahrt B 294 | 0,253 | 2050 6,9 5,2 3,5 100 100 80 80 | 0,00 -55 0,3 | 60,5 | 50,7 | 58,4
K 4571 ZeppelinstraBe Auffahrt B 294 | 0,273 | 2050 6,9 5,2 3,5 100 100 80 80 | 0,00 | -5,9 05 | 60,8 | 51,0 | 58,7
K 4571 ZeppelinstraBe Auffahrt B 294 | 0,297 | 2050 6,9 5,2 3,5 100 100 80 80 | 0,00 ]| -54 0,3 | 60,5 | 50,7 | 58,4
K 4571 ZeppelinstraBe Auffahrt B 294 | 0,317 | 2050 6,9 5,2 3,5 100 100 80 80 | 0,00 | -5,6 04 | 60,6 | 50,9 | 58,5
K 4571 ZeppelinstraBe Auffahrt B 294 | 0,336 | 2050 6,9 5,2 3,5 100 100 80 80 |0,00]| -55 0,3 | 60,5 | 50,8 | 58,4
K 4571 ZeppelinstraBe Auffahrt B 294 | 0,361 | 2050 6,9 5,2 3,5 100 100 80 80 | 0,00 | -5,7 04 | 60,6 | 50,9 | 58,5
K 4571 ZeppelinstraBe Auffahrt B 294 | 0,385 | 2050 6,9 5,2 3,5 100 100 80 80 | 0,00 54 0,2 | 60,5 | 50,7 | 58,3
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Emissionsherechnung StraBe

LAP Birkenfeld 2019

2020-11 LAP Birkenfeld VBUS RLK 10m

StraBle KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- ( DStg | LmE | LmE | LmE
Tag | Abend | Nacht | Tag [ Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend
Kiz2ah | % | % | % | kmm | kmh | kmvh | kmm | dB | % | dB(A) | dba) | dB(A) | dB(A)
K 4571 ZeppelinstraBe Auffahrt B 204 | 0,423 | 2050 | 6.9 | 52 | 35 | 100 | 100 | 80 | 80 | 000 57 | 04 | 60,6 | 50,9 | 58,5
K 4571 ZeppelinstraBe Auffahrt B 204 | 0,454| 2050 | 6,9 | 52 | 35 | 100 | 100 | 80 | 80 |o000| 52 | 01 | 603 | 506 | 58,2
K 4571 ZeppelinstraBe Auffahrt B 294 | 0,515| 2050 | 69 | 52 | 35 | 100 | 100 | 80 | 80 |000]| -42 | 00 | 60,2 | 505 | 58,1
ﬁ:g‘r’” ZeppelinstraBe Birkenfeld bis | o 500 | 5000 | 39 | 20 | 19 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| -15 | 00 | 583 | 483 | 56,1
gl _Ppelinstrate Birkenteld 0,000 3200 | 43 | 32 | 22 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 02 | 00 | 566 | 465 | 543
ﬁ;g;’r‘l Zeppelinstrabie Birkenfeld 0,000 3700 | 43 | 32 | 22 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 03 | 00 |572 | 47,1 | 550
ﬁ;g;’r‘l Zeppelinstrabie Birkenfeld 0,008| 3700 | 200|150 |100| 50 | 50 | 50 | 50 |000| -43 | 00 | 616 | 505 | 59,0
mz’;‘l Zeppelinstrafie Birkenfeld 0,033| 3700 | 200 | 150 | 100 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| -50 | 0,0 | 61,7 | 505 | 59,0
mz’;‘l Zeppelinstrafe Birkenfeld 0,052| 3700 | 200 | 150 | 100 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 52 | 0,1 | 61,8 | 506 | 59,1
mz’;‘l Zeppelinstrafe Birkenfeld 0,071| 3700 | 20,0 | 150 | 100 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| -47 | 0,0 | 61,6 | 505 | 59,0
mz’;‘l Zeppelinstrafe Birkenfeld 0,208| 3700 | 20,0 | 150 | 100 | 50 | 50 | 50 | 50 |000]| -51 | 00 | 617 | 505 | 59,0
ﬁ;g;’r‘l Zeppelinstrabie Birkenfeld 0,234| 3700 | 200|150 | 100| 50 | 50 | 50 | 50 |000| 55 | 03 | 61,9 | 508 | 59,2
ﬁ;g;’r‘l Zeppelinstrabie Birkenfeld 0,243| 3700 | 200 | 150|100 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 60 | 06 | 622 | 51,1 | 59,6
K 4576 Karlsruher StraBe Grafenhausen | 0,000 | 3500 | 2,7 | 20 | 14 | 50 | 50 | 50 | 50 | 0,00 | -3,4 | 00 | 56,1 | 46,3 | 54,0
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Emissionsherechnung StraBe

LAP Birkenfeld 2019

2020-11 LAP Birkenfeld VBUS RLK 10m

StraBle KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- ( DStg | LmE | LmE | LmE
Tag | Abend | Nacht | Tag [ Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend

Kiz2ah | % | % | % | kmm | kmh | kmvh | kmm | dB | % | dB(A) | dba) | dB(A) | dB(A)

§u4575 Karlsruher StraBe Grafenhausen | o 500 | 3000 | 2,7 | 20 | 14 | 100 | 100 | 80 | 80 |o000]| -1,8 | 00 | 60,8 | 51,5 | 58,9
534576 Karlsruher StraBe Grafenhausen | 55 | 3999 | 28 | 21 | 14 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| -40 | 0,0 | 56,6 | 46,8 | 54,5
Erﬁﬂgt::”sr"he’ Strafe Hohe 0,000| 8000 | 37 | 28 | 1,8 | 70 | 70 | 70 | 70 |000| -02 | 0,0 | 626 | 527 | 604
K 4576 Karlsruher StraBe Obernhausen | 0,000 | 4800 | 2.8 | 21 | 14 | 70 | 70 | 70 | 70 | 0,00 | 32 | 00 | 59,9 | 50.2 | 57.9
531575 Karlsruher StraBe Obernhausen | o 500 | 4800 | 2,8 | 21 | 14 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 54 | 03 | 57,8 | 480 | 55,7
531575 Karlsruher StraBe Obernhausen | o 61 | 4800 | 2,8 | 21 | 14 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 50 | 00 | 575 | 47,7 | 55,4
531576 Karlsruher StraBe Obernhausen | o 150 | 4800 | 28 | 21 | 14 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 51 | 0,1 | 57,6 | 47,8 | 555
531576 Karlsruher StraBe Obernhausen | 555 | 4900 | 28 | 21 | 14 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 51 | 0,1 | 57,6 | 47,8 | 555
531576 Karlsruher StraBe Obernhausen | o 550 | 4900 | 28 | 21 | 14 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 52 | 0,1 | 57,6 | 47,8 | 555
531576 Karlsruher StraBe Obernhausen | o 55 | 400 | 28 | 21 | 14 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 55 | 03 | 579 | 481 | 557
531575 Karlsruher StraBe Obernhausen | o 505 | 4800 | 2.8 | 21 | 14 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| -52 | 01 | 576 | 478 | 555
531575 Karlsruher StraBe Obernhausen | o 305 | 4800 | 2,8 | 21 | 14 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 37 | 00 | 575 | 47,7 | 55,4
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Emissionsherechnung StraBe

LAP Birkenfeld 2019

2020-11 LAP Birkenfeld VBUS RLK 10m

StraBle KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- ( DStg | LmE | LmE | LmE
Tag | Abend | Nacht | Tag [ Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend
KiZ2ah | % | % | % | kmnh | kmm | kvh | kmh | dB | % | dB(A) | db(A) | dB(A) | dB(A)
K 4576 Karlsruher StraBe Richtung | 9,000 | 5600 | 3,1 | 24 | 16 | 100 | 100 | 80 | 80 |000| -17 | 00 |636 |543 | 617
K 4576 Karlsruher StraBe Richtung 1 9 419| 600 | 3,1 | 24 | 16 | 100 | 100 | 80 | 80 |000| 51 | 00 |637 |543 | 618
K 4576 Karlsruher Strabe Richtung 1 9433 | 5600 | 3,1 | 24 | 1,6 [ 100 | 100 | 80 | 80 |000| -44 | 00 | 636 | 543 | 617
K 4576 Karlsruher Strabe Richtung | 0,465 | 5600 | 3,1 | 24 | 16 | 100 | 100 | 80 | 80 |000| 51 | 0,0 | 637 |543 | 618
K 4576 Karlsruher Strabe Richtung | o585 | 5600 | 3,1 | 24 | 1,6 [ 100 | 100 | 80 | 80 |000| -46 | 00 | 636 | 543 | 617
K 4576 Karlsruher Strabe Richtung 10,772 | 5600 | 3,1 | 24 | 16 | 100 | 100 | 80 | 80 |000| 51 | 0,0 | 637 |543 | 618
K 4576 Karlsruher StraBe Richtung 1 o 7g1| s600 | 3,1 | 24 | 16 | 100 | 100 | 80 | 80 |000| 53 | 02 | 638 |544 | 619
K 4576 Karlsruher StraBe Richtung 1 6,792 | 5600 | 3,1 | 24 | 16 | 100 | 100 | 80 | 80 |000| 56 | 03 | 640 | 546 | 62,
K 4576 Karlsruher StraBe Richtung | g 833 | 5600 | 3,1 | 24 | 16 | 100 | 100 | 80 | 80 |000| 44 | 00 |636 | 543 | 617
K 4576 Karlsruher StraBe Richtung | 9,874 | 5600 | 3,1 | 24 | 16 | 100 | 100 | 80 | 80 |000| -50 | 00 |637 |543 | 617
K 4576 Karlsruher Strabe Richtung 10,911 | 5600 | 3,1 | 24 | 16 | 100 | 100 | 80 | 80 |000| 51 | 01 | 637|543 | 618
K 4576 Karlsruher Strabe Richtung 10,000 | 8000 | 37 | 28 | 1,8 [ 100 | 100 | 80 | 80 |000| -22 | 00 | 653 | 559 | 634
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Emissionsherechnung StraBe

LAP Birkenfeld 2019

2020-11 LAP Birkenfeld VBUS RLK 10m

StraBle KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- ( DStg | LmE | LmE | LmE
Tag | Abend | Nacht | Tag [ Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend

Kfz/24h % % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | db(A) | dB(A) | dB(A)

Kirchweg Nord Birkenfeld 0,000 (| 6400 4,7 3,0 1,4 50 50 50 50 | 0,00 | -3,8 0,0 | 59,8 | 50,4 | 57,2
Kirchweg Nord Birkenfeld 0,332 | 6400 4,7 3,0 1,4 50 50 50 50 | 0,00 | -8,1 1,8 | 61,6 | 52,2 | 59,1
Kirchweg Nord Birkenfeld 0,357 | 6400 4,7 3,0 1,4 50 50 50 50 | 0,00 |-11,8| 4,1 63,8 | 544 | 61,3
Kirchweg Nord Birkenfeld 0,382 | 6400 4,7 3,0 1,4 50 50 50 50 |000]|-11,2| 3,7 | 63,5 | 54,1 | 61,0
Kirchweg Nord Birkenfeld 0,427 | 6400 4,7 3,0 1,4 50 50 50 50 | 000]|-11,7| 4,0 | 63,8 | 544 | 61,2
Kirchweg Nord Birkenfeld 0,480 6400 4,7 3,0 1,4 50 50 50 50 | 0,00 |-135| 5,1 64,8 | 554 | 62,3
Kirchweg Nord Birkenfeld 0,507 | 6400 4,7 3,0 1,4 50 50 50 50 |000]|-12,1| 42 | 640 | 546 | 61,5
Kirchweg Nord Birkenfeld 0,552 | 6400 4,7 3,0 1,4 50 50 50 50 | 0,00 | -7,3 1,4 | 61,1 | 51,7 | 58,6
Kirchweg Nord Birkenfeld 0,576 | 6400 4,7 3,0 1,4 50 50 50 50 10,00 -05 0,0 | 59,8 | 50,4 | 57,2
Kirchweg Siid Birkenfeld 0,000 ( 4200 4,0 2,6 1,2 30 30 30 30 | 0,00 | -4,1 0,0 | 55,1 | 46,1 | 52,7
Kirchweg Siid Birkenfeld 0,351 4200 4,0 2,6 1,2 30 30 30 30 | 0,00 | -5,1 0,1 55,2 | 46,2 | 52,8
Kirchweg Siid Birkenfeld 0,365 4200 4,0 2,6 1,2 30 30 30 30 | 0,00]| -5,5 0,3 | 55,5 | 46,4 | 53,1
Kirchweg Siid Birkenfeld 0,380 | 4200 4,0 2,6 1,2 30 30 30 30 | 0,00 | 4,0 0,0 | 55,1 | 46,1 | 52,7
L 338 Zufahrt B294 dstlich Neuenbiirg | 0,000 | 2500 1,1 0,8 0,5 70 70 70 70 | 0,00 | 0,7 0,0 | 56,1 | 46,8 | 54,2
L 338 Zufahrt B294 dstlich Neuenbiirg | 0,224 | 2500 1,1 0,8 0,5 70 70 70 70 | 0,00 | 5,1 0,1 56,2 | 46,9 | 54,3
L 338 Zufahrt B294 dstlich Neuenbiirg | 0,247 | 2500 1,1 0,8 0,5 70 70 70 70 |1 0,00 | 5,0 0,0 | 56,1 | 46,8 | 54,2
L 562 Hohe Reihelberg 0,000 [ 16400 3,8 2,8 1,9 100 100 80 80 | 0,00]| 5,2 0,1 68,6 | 59,2 | 66,6
L 562 Hohe Reihelberg 0,075 16400 3,8 2,8 1,9 100 100 80 80 | 0,00 | 5,3 0,2 | 68,7 | 59,2 | 66,7
L 562 Hohe Reihelberg 0,120 ( 16400 3,8 2,8 1,9 100 100 80 80 | 0,00 5,2 0,1 68,6 | 59,1 | 66,6
L 562 Hohe Reihelberg 0,161 | 16400 3,8 2,8 1,9 100 100 80 80 |000]| 54 0,2 | 68,7 | 59,3 | 66,8
L 562 Hohe Reihelberg 0,199 ( 16400 3,8 2,8 1,9 100 100 80 80 | 0,00 | 50 0,0 | 685 | 59,1 | 66,6
L 562 Hohe Reihelberg 0,222 [ 16400 3,8 2,8 1,9 100 100 80 80 | 0,00 | 53 0,2 | 68,7 | 59,3 | 66,7
L 562 Hohe Reihelberg 0,244 | 16400 3,8 2,8 1,9 100 100 80 80 | 0,00/ 49 0,0 | 685 | 59,0 | 66,5
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Emissionsherechnung StraBe

LAP Birkenfeld 2019

2020-11 LAP Birkenfeld VBUS RLK 10m

StraBle KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- ( DStg | LmE | LmE | LmE
Tag | Abend | Nacht | Tag [ Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend

Kizz2ah | % | % | % | kmh | kmvh | kmm | kmm | dB | % | dB(A) | dba) | dB(a) | dB(A)
L 562 Hohe Reihelberg 0,294| 16400 | 38 | 28 | 1.9 | 100 | 100 | 80 | 80 |000| 60 | 06 | 69,1 | 597 | 67.1
L 562 Hahe Reihelberg 0,309| 16400 | 38 | 2,8 | 1,9 | 100 | 100 | 80 | 80 |o000| 49 | 00 | 685 | 590 | 66,5
L 565 BaumgartenstraBe ab 0,000| 8110 | 49 | 37 | 24 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 63 | 08 | 61,7 | 51,5 | 594
BahnhofstraBe
L 565 BaumgartenstraBe ab 0004| 8110 | 49 | 37 | 24 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 69 | 1,1 | 620 | 51,8 | 597
BahnhofstraBe
L 565 BaumgartenstraBe ab 0013| 8110 | 49 | 37 | 24 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 65 | 09 | 61,8 | 51,6 | 595
BahnhofstraBe
L 565 Baumgartenstrale ab
L 505 Baumea 0023| 8110 | 49 | 37 | 24 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 68 | 1,1 | 620 | 51,8 | 597
L 565 Baumgartenstrale ab
L 505 Baumea 0,050| 8110 | 49 | 37 | 24 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 72 | 1,3 | 62,2 | 520 | 59,9
L 565 Baumgartenstrale ab
L 505 Baumea 0063| 8110 | 49 | 37 | 24 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 73 | 14 | 623 | 52,1 | 60,0
L 565 Baumgartenstrale ab
L 505 Baumea 0074| 8110 | 49 | 37 | 24 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 70 | 1,2 | 62,1 | 51,9 | 59,8
L 565 BaumgartenstraBe ab 0093| 8110 | 49 | 37 | 24 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 7,1 | 1,2 | 62,1 | 51,9 | 59,8
BahnhofstraBe
L 565 BaumgartenstraBe ab 0118| 8110 | 49 | 37 | 24 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 69 | 1,1 | 620 | 51,8 | 597
BahnhofstraBe
L 565 BaumgartenstraBe ab 0144| 8110 | 49 | 37 | 24 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 7.4 | 15 | 62,3 | 52,1 | 60,0
BahnhofstraBe
L 565 BaumgartenstraBe ab 0165| 8110 | 49 | 37 | 24 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 62 | 0,7 | 61,6 | 51,4 | 593
BahnhofstraBe
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Emissionsherechnung StraBe

LAP Birkenfeld 2019

2020-11 LAP Birkenfeld VBUS RLK 10m

StraBle KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- ( DStg | LmE | LmE | LmE
Tag | Abend | Nacht | Tag [ Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend
Kizz2ah | % | % | % | kmh | kmvh | kmm | kmm | dB | % | dB(A) | dba) | dB(a) | dB(A)
L 565 Baumgartenstrale ab
L 505 Baumea 0,180| 8110 | 49 | 37 | 24 | 50 | 50 | 50 | 50 |o000| 7,1 | 1,2 | 62,1 | 51,9 | 59,8
L 565 Baumgartenstrale ab
L 505 Baumea 0202| 8110 | 49 | 37 | 24 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 68 | 1,1 | 620 | 51,8 | 597
L 565 BaumgartenstraBe ab 0238| 8110 | 49 | 37 | 24 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 72 | 1,3 | 62,2 | 520 | 59,9
BahnhofstraBe
L 565 BaumgartenstraBe ab 0280 8110 | 49 | 37 | 24 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 74 | 15 | 623 | 52,2 | 60,1
BahnhofstraBe
L 565 BaumgartenstraBe ab 0322| 8110 | 49 | 37 | 24 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 7.0 | 1,2 | 62,1 | 51,9 | 59,8
BahnhofstraBe
L 565 BaumgartenstraBe ab 0353| 8110 | 49 | 37 | 24 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 72 | 1,3 | 62,2 | 520 | 59,9
BahnhofstraBe
L 565 Baumgartenstrale ab
L 505 Baumea 0,400| 8110 | 49 | 37 | 24 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 67 | 1,0 | 61,9 | 51,7 | 596
L 565 Baumgartenstrale ab
L 505 Baumea 0433| 8110 | 49 | 37 | 24 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 53 | 02 | 61,0 | 50,8 | 587
L 565 Baumgartenstrale ab
L 505 Baumea 0449| 8110 | 49 | 37 | 24 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 60 | 06 | 61,5 | 51,3 | 59.2
L 565 Baumgartenstrale ab
L 505 Baumea 0462| 8110 | 49 | 37 | 24 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 59 | 05 | 614 | 51,2 | 59,1
L 565 BaumgartenstraBe ab 0469| 8110 | 49 | 37 | 24 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 68 | 1,1 | 62,0 | 51,8 | 597
BahnhofstraBe
L 565 BaumgartenstraBe ab 0476| 8110 | 49 | 37 | 24 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 76 | 1.6 | 625 | 52,3 | 602
BahnhofstraBe
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Emissionsherechnung StraBe

LAP Birkenfeld 2019

2020-11 LAP Birkenfeld VBUS RLK 10m

StraBle KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- ( DStg | LmE | LmE | LmE
Tag | Abend | Nacht | Tag [ Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend
Kiz2ah | % | % | % | kmm | kmh | kmvh | kmm | dB | % | dB(A) | dba) | dB(A) | dB(A)
L 565 Baumgartenstrale ab
L 565 Baumgartenstrale ab
L 560 Baumza 0491| 8110 | 49 | 37 | 24 | 50 | 50 | 50 | 50 |o000| 69 | 1,1 | 620 | 51,8 | 59,7
L 565 BaumgartenstraBe ab 0499| 8110 | 49 | 37 | 24 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 64 | 08 | 61,7 | 51,5 | 594
BahnhofstraBe
L 565 BaumgartenstraBe ab 0509| 8110 | 49 | 37 | 24 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 74 | 15 | 623 | 52,2 | 60,1
BahnhofstraBe
; ;?)58 I'i’:“mga”e“s"a“e zwischen 0,000| 8200 | 43 | 32 | 22 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 59 | 06 | 61,2 | 51,1 | 59,0
; ;:’;il?:“mga"e“s“a“e zwischen 0028| 8200 | 43 | 32 | 22 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 64 | 08 | 615|514 | 592
; ;:’;il?:“mga"e“s“a“e zwischen 0112| 8200 | 43 | 32 | 22 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 38 | 00 | 607|506 | 584
; ;:’;il?:“mga"e“s“a“e zwischen 0299| 8200 | 43 | 32 | 22 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 54 | 02 | 609|508 | 587
; ;:’;il?:“mga"e“s“a“e zwischen 0316| 8200 | 43 | 32 | 22 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 50 | 0,0 | 60,7 | 506 | 584
; ;?)58 I'i’:“mga”e“s"a“e zwischen 0350| 8200 | 43 | 32 | 22 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 47 | 00 | 60,7 | 506 | 584
L 565 Dietlinger StraBe Ost 0,000] 11600 | 21 | 15 | 10 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 1,9 | 00 | 60,9 | 51,3 | 58,9
L 565 Dietlinger StraBe West 0,000 13800 | 1,8 | 14 | 09 | 50 | 50 | 50 | 50 | 0,00 01 | 0,0 | 615 | 51,9 | 59,5
L 565 Gréfenhauser StraBe Mitte 0,000 10300 | 43 | 32 | 22 | 50 | 50 | 50 | 50 | 000 46 | 00 | 61,7 | 51,6 | 59,4
L 565 Gréifenhauser StraBe Mitte 0,008| 10300 | 43 | 32 | 22 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 51 | 01 |617]| 51,6595
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Emissionsherechnung StraBe

LAP Birkenfeld 2019

2020-11 LAP Birkenfeld VBUS RLK 10m

StraBle KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- ( DStg | LmE | LmE | LmE
Tag | Abend | Nacht | Tag [ Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend
Kfz/24h % % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | db(A) | dB(A) | dB(A)
L 565 Grifenhauser StraBe Mitte 0,111 [ 10300 4,3 3,2 2,2 50 50 50 50 10,00 44 0,0 | 61,7 | 51,6 | 594
L 565 Grafenhauser StraBe Ost 0,000 ( 11500 3,6 2,7 1,8 50 50 50 50 | 0,00 | 3,1 0,0 | 61,8 | 51,8 | 59,6
L 565 Grafenhauser StraBe Ost 0,175 | 11500 3,6 2,7 1,8 50 50 50 50 | 0,00 ]| 5,1 0,0 | 61,8 | 51,8 | 59,6
L 565 Grafenhauser StraBe West 0,000 9100 4,3 3,2 2,2 50 50 50 50 | 0,00 44 0,0 | 61,1 | 51,0 | 58,9
L 565 Grafenhauser StraBe West 0,081 9100 4,3 3,2 2,2 50 50 50 50 |0,00]| 5,2 0,1 61,2 | 51,1 | 59,0
L 565 Grafenhauser StraBe West 0,097 | 9100 4,3 3,2 2,2 50 50 50 50 | 0,00 | 44 0,0 | 61,1 | 51,0 | 58,9
L 565 Grafenhauser StraBe West 0,141 9100 4,3 3,2 2,2 50 50 50 50 | 0,00 | 5,1 0,1 61,2 | 51,1 | 58,9
L 565 Grafenhauser StraBe West 0,161 | 9100 4,3 3,2 2,2 50 50 50 50 | 0,00 4,0 0,0 | 61,1 | 51,0 | 58,9
L 565 Herrenalber StraBe 0,000 [ 14000 3,8 2,8 1,9 80 80 80 80 |000( 1,9 0,0 | 66,1 | 56,4 | 64,0
L 565 Herrenalber StraBe 0,496 | 14000 3,8 2,8 1,9 80 80 80 80 | 0,00 5,8 05 | 66,6 | 56,9 | 64,5
L 565 Herrenalber StraBe 0,538 | 14000 3,8 2,8 1,9 80 80 80 80 | 0,00 | 6,6 0,9 | 67,1 | 57,3 | 65,0
L 565 Herrenalber StraBe 0,567 | 14000 3,8 2,8 1,9 80 80 80 80 | 0,00 65 0,9 | 67,0 | 57,3 | 64,9
L 565 Herrenalber StraBe 0,580 ( 14000 3,8 2,8 1,9 80 80 80 80 | 0,00 | 65 0,9 | 67,0 | 57,2 | 64,9
L 565 Herrenalber StraBe 0,594 ( 14000 3,8 2,8 1,9 80 80 80 80 | 0,00 | 65 0,9 | 67,0 | 57,2 | 64,9
L 565 Herrenalber StraBe 0,617 [ 14000 3,8 2,8 1,9 80 80 80 80 | 0,00 | 6,1 0,7 | 66,8 | 57,0 | 64,7
L 565 Herrenalber StraBe 0,651 ( 14000 3,8 2,8 1,9 80 80 80 80 | 000/ 69 1,1 67,3 | 57,5 | 65,2
L 565 Herrenalber StraBe 0,775 | 14000 3,8 2,8 1,9 80 80 80 80 | 0,00 | 5,0 0,0 | 66,1 | 56,4 | 64,0
L 565 Herrenalber StraBe 1,008 [ 14000 3,8 2,8 1,9 80 80 80 80 | 0,00]| 5,2 0,1 66,3 | 56,5 | 64,1
L 565 Herrenalber StraBe 1,171 | 14000 3,8 2,8 1,9 80 80 80 80 | 0,00 5,2 0,1 66,2 | 56,5 | 64,1
L 565 Herrenalber StraBe 1,190 [ 14000 3,8 2,8 1,9 80 80 80 80 | 0,00 | 59 0,5 | 66,7 | 56,9 | 64,6
L 565 Herrenalber StraBe 1,210 [ 14000 3,8 2,8 1,9 80 80 80 80 | 000 49 0,0 | 66,1 | 56,4 | 64,0
L 565 Herrenalber StraBe 1,786 | 14000 3,8 2,8 1,9 80 80 80 80 | 000 )| -68 1,1 67,2 | 57,5 | 65,1
L 565 Herrenalber StraBe 1,823 | 14000 3,8 2,8 1,9 80 80 80 80 | 0,00 ]| -84 20 | 68,2 | 584 | 66,0
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Emissionsherechnung StraBe

LAP Birkenfeld 2019

2020-11 LAP Birkenfeld VBUS RLK 10m

StraBle KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- ( DStg | LmE | LmE | LmE
Tag | Abend | Nacht | Tag [ Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend

Kizz2ah | % | % | % | kmh | kmh | kmvh | kmm | dB | % | dB(A) | db(a) | dB(A) | dB(A)

L 565 Herrenalber Strabe 1866 14000 | 38 | 2,8 | 19 | 80 | 80 | 80 | 80 | 000 -90 | 24 | 685 | 58,8 | 664
L 565 Herrenalber StraBe 1,915| 14000 | 38 | 28 | 1,9 | 80 | 80 | 80 | 80 |o000]| -7,8 | 1,7 | 67,8 | 58,0 | 65,7
L 565 Herrenalber StraBe 1,964 | 14000 | 38 | 28 | 1,9 | 80 | 80 | 80 | 80 |o000]| -70 | 12 | 674 | 57,6 | 65,2
L 565 Herrenalber StraBe 2.010| 14000 | 38 | 28 | 1,9 | 80 | 80 | 80 | 80 |o000| 56 | 03 | 665|567 | 64,4
L 565 Herrenalber StraBe 2,058 | 14000 | 38 | 2,8 | 1.9 | 80 | 80 | 80 | 80 |000| -33 | 00 | 66,1 | 564 | 64,0
L 565 Herrenalber StraBe Siid 0,000| 11400 | 37 | 28 | 1,8 | 100 | 100 | 80 | 80 |000| 1,0 | 00 | 669 | 57,5 | 64,9
L 565 Herrenalber StraBe Siid 0,337| 11400 | 37 | 28 | 1,8 | 100 | 100 | 80 | 80 |o000| 61 | 07 | 675 | 58,1 | 65,6
L 565 Herrenalber StraBe Siid 0430| 11400 | 37 | 2,8 | 1,8 | 100 | 100 | 80 | 80 |o000| 53 | 02 | 67,1 57,7 | 65,1
L 565 Herrenalber StraBe Siid 0462 | 11400 | 37 | 28 | 1,8 | 100 | 100 | 80 | 80 |o000| 66 | 1,0 | 67,8 | 584 | 65,9
L 565 Herrenalber StraBe Siid 0,478 | 11400 | 37 | 28 | 1,8 | 100 | 100 | 80 | 80 |o000| 60 | 06 | 675 | 580 | 65,5
L 565 Herrenalber StraBe Siid 0,493 | 11400 | 37 | 28 | 1,8 | 100 | 100 | 80 | 80 |o000| 56 | 04 |672 | 57,8 | 65,3
L 565 Herrenalber StraBe Siid 0,575| 11400 | 37 | 2,8 | 1.8 | 100 | 100 | 80 | 80 |o000| 41 | 00 | 669 | 575 | 64,9
L 565 Herrenalber StraBe Wilhelmshhe | 0,000 | 11400 | 3,7 | 28 | 1,8 | 50 | 50 | 50 | 50 | 0,00 -35 | 0,0 | 61,8 | 51,8 | 59,6
L 565 KVP Herrenalber StraBe K4541 | 0,000| 7500 | 3,7 | 28 | 1,8 | 50 | 50 | 50 | 50 | 0,00 -3,8 | 0,0 | 60,0 | 50,0 | 57,8
t,fiffh":vp Karisruher StraBe Alte 0,000 9600 | 38 | 28 | 1,9 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 32 | 00 | 61,1 51,1589
h 365 Zufahrt B294 ostlich Birkenfeld | o 506 | 5000 | 4,0 | 30 | 20 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 15 | 00 | 585 | 485 | 56,3
h 365 Zufahrt B294 ostlich Birkenfeld | o oo | 5000 | 4,0 | 30 | 20 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 7,7 | 1,6 | 60,1 | 50,1 | 57,9
h 0565 Zufahrt B294 dstlich Birkenfeld | 5es | 5000 | 40 | 30 | 20 | 50 | 50 | 50 | 50 [000| 74 | 1,5 | 60,0 | 49,9 | 57,8
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Emissionsherechnung StraBe

LAP Birkenfeld 2019

2020-11 LAP Birkenfeld VBUS RLK 10m

StraBle KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- ( DStg | LmE | LmE | LmE
Tag | Abend | Nacht | Tag [ Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend

KiZ2ah | % | % | % | kmnh | kmm | kvh | kmh | dB | % | dB(A) | db(A) | dB(A) | dB(A)

L 965 Zufahrt B294 dstlich Birkenfeld | .71 | 5200 | 4,0 | 30 | 20 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 64 | 08 | 594 |493 | 571
L 965 Zufahrt B294 dstlich Birkenfeld | 04 | 5200 | 4,0 | 30 | 20 | 50 | 50 [ 50 | 50 |000| 7.4 | 15 | 60,0 | 500 | 57,8
L 965 Zufahrt B234 ostlich Birkenfeld | o 105 | 5200 | 40 | 30 | 20 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 55 | 0,3 | 588 | 488 | 566
L 965 Zufahrt B234 ostlich Birkenfeld | o 105 | 5200 | 40 | 30 | 20 | 50 | 50 | 50 | 50 [000| 62 | 07 | 592 492 | 570
L 965 Zufahrt B234 ostlich Birkenfeld | 6 110| 5200 | 40 | 30 | 20 | 50 | 50 | 50 | 50 [000| 1,1 | 00 | 585 485 | 563
L 965 Zufahrt B294 dstlich Birkenfeld | 6,000 | 6100 | 43 | 32 | 22 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 29 | 00 | 594 |493 | 571
L 065 Zufahrt B294 Bstlich Birkenfeld | 6 004 | 100 | 43 | 32 | 22 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 61 | 06 |600 |499 | 578
L 065 Zufahrt B294 Bstlich Birkenfeld | 6 009 | 100 | 43 | 32 | 22 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 65| 09 |603 |502 | 580
L 965 Zufahrt B294 Bstlich Birkenfeld | 6,014 | 6100 | 43 | 32 | 22 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 48 | 00 | 594 |493 | 571
L 28 Zufahrt 8294 dstlich Birkeneld | o618 | 6100 | 4,3 | 32 | 22 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 60 | 06 |600 | 499 | 57,8
L 285 Zufahrt 8294 dstlich Birkeneld | g 659 | 6100 | 4,3 | 32 | 22 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 52 | 01 |595 |494 | 573
L 285 Zufahrt 8294 dstlich Birkeneld | o640 | 6100 | 43 | 32 | 22 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 61 | 07 |601 |500 | 578
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LAP Birkenfeld 2019
Emissionsherechnung StraBe
2020-11 LAP Birkenfeld VBUS RLK 10m

RLK1110

SoundPLAN 8.2

3.6

StraBle KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- ( DStg | LmE | LmE | LmE

Tag | Abend | Nacht | Tag [ Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend

Kiz2ah | % | % | % | kmm | kmh | kmvh | kmm | dB | % | dB(A) | dba) | dB(A) | dB(A)

;565 Zufahrt B234 Gstlich Birkenfeld | o oeq | 6100 | 43 | 32 | 22 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| -61 | 07 | 60,1 | 500 | 57,8

;565 Zufahrt B234 Gstlich Birkenfeld | o ha1 | 6100 | 43 | 32 | 22 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| -42 | 00 | 594 | 493 | 57,1
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LAP Birkenfeld 2019
Emissionsherechnung StraBe
2020-11 LAP Birkenfeld VBUS RLK 10m

Legende

Strale StraBenname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag

p Abend % Schwerverkehrsanteil Abend

p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vPkw Nacht km/h -

vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

vLkw Nacht km/h -

DStr0 dB Korrektur StraBenoberfldche in Zeithereich

Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

D Stg dB(A) Zuschlag fiir Steigung

LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht

LmE Abend dB(A) Emissionspegel Abend
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Betroffenheitsanalyse

EU Flachenstatistik
dB(A) Grofke Einwohner Anzahl . Anza.hl Anzahl
[km?] (gesamt 10.951) Schulen Kindergarten Krankenhaus
Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln
55-60| 2,12 0,87 895 535 - - - - - -
60-65| 1,10 0,47 736 80 - - - - - -
65-70| 0,73 0,17 426 1 - - - - - -
70-751 0,39 0,01 59 - - - - - - -
>75 0,01 - - - - - - - - -
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Ablauf der Larmaktionsplanung

Verfahrensschritt Inhalt

Analyse der Larm- und
Konfliktsituation

Larmanalysen
Betroffenenanalysen
Konfliktanalysen
Verkehrliche Analysen
Ermittlung ruhiger Gebiete

\ 4

Analyse vorhandener
Planungen

Auswertung vorhandener Planungen auf
gesamtstadtischer Ebene
Wirkungsanalysen Verkehr/Larm und
Betroffenheit/ Konfliktbereiche

\ 4

Larmaktionsplanung

Strategien und Konzepte zur Larmminderung
und zum Schutz ruhiger Gebiete
Prioritatensetzung

kurz-, mittel- und langfristige
Malnahmenkonzepte

Beteiligung der Trager o6ffentlicher Belange
Offentlichkeitsbeteiligung

Y

Gesamtkonzept und
Wirkungsanalyse

Gesamtkonzept des Larmaktionsplans
Wirkungsanalysen Verkehr / Larm / Konflikt
Kosten-Nutzen-Analysen

Y

MafRnahmenkatalog

Untersuchung konkreter Malinahmen
Wirkungs- und Realisierungsaussagen
Aufstellung eines MalBnahmenkatalogs

\ 4

Beschlussfassung,
Bekanntmachung und

Bekanntmachung des Aktionsplanungsentwurfs,
Maglichkeit der Stellungnahme und ggf.

Dokumentation Uberarbeitung
Berichterstellung
Verabschiedung und Bekanntmachung des LAP
\ 4
Umsetzung Berichterstattung an EU

Umsetzung der festgeschriebenen Mal3nhahmen
durch zustandige Behorden

Standige Berucksichtigung von
Larmschutzbelangen in kommunaler Planung
und Aktualisierung

11/2020

GEMEINDE BIRKENFELD
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE
LARMAKTIONSPLANUNG

9.1

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




MaBnahmen zur Larmminderung von StraBenverkehrsldrm allgemein

Strategie Mogliche MaBnahmen auf kommunaler Ebene (StraBenverkehr)

Vermeidung von Kfz- Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung einer hohen

Emissionen Nutzungsmischung und —dichte in der Stadt, dezentrale
Einkaufsmdglichkeiten in Wohngebieten

Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innenstadte, z.B. durch
Parkraummanagement oder durch betriebliches Mobilitdtsmanagement und
stadtische Mobilitatszentralen

Reduzierung des Lkw- Verkehrs durch City-Logistik

Forderung fortschrittlicher Mobilitatskonzepte, z.B. Car Sharing und
Leihfahrrader

Férderung des OPNV: gute raumliche ErschlieRung, hohe Taktdichten,
OPNV- Beschleunigung, flexible Bedienungsformen, gute Verkniipfung des
OPNV untereinander und mit anderen Verkehrstragern

Forderung des Radverkehrs: Radverkehrskonzeption, Radfahrstreifen /
Schutzstreifen / Radwege, Fahrrad-Abstellanlagen, Bike + Ride,
Wegweisung fur Alltags- und touristischen Radverkehr

Foérderung des FuBverkehrs: Querungshilfen an Hauptstrafen, ausreichend
breite Gehwege, Befestigung und Entwasserung, Absenkung der
Burgersteigkanten

Offentlichkeitskampagnen zugunsten des nicht-motorisierten
StralRenverkehrs und zu larmarmen Fahrweisen, Umwelterziehung an
Schulen und andere ,soft-policies’

Sanierung schadhafter Fahrbahnen, Ersatz von lauten Fahrbahnbelagen,
Einsatz von besonders leisen Fahrbahnbelagen (offenporiger Asphalt), vor
allem auBerorts, Beschrankung bzw. Optimierung des Einsatzes von Pflaster
Erarbeitung eines abgestimmten und integrierten
Geschwindigkeitskonzeptes: Senkung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten, ggf. unterstitzt durch Begleitmalinahmen
(Kontrolle, bauliche oder organische verkehrsberuhigende MaRnahmen)
Einsatz gerduscharmer Fahrzeuge im OPNV und in den kommunalen
Eigenbetrieben

Verstetigung des Verkehrsflusses: Koordination der Lichtsignalanlagen bei
niedriger Geschwindigkeit (Griine Welle), Parkraummanagement (Be- und
Entladezonen) zur Vermeidung vom Parken in zweiter Reihe,
verkerhsberuhigte (Geschafts-) Bereiche, Kreisverkehre usw.
Stadtebauliche Integration des Stralenraums: groRerer Abstand zwischen
Larmquelle und Fassade, am Aufenthalt orientierte Gestaltung,
Fahrbahnverengung, Querungsméglichkeiten, ,shared space’
Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung , Trennung unvertraglicher
Nutzungen, Festsetzung geschlossener Bauweisen, Nutzung von
Eigenabschirmungen bei Neuplanungen, straRenabgewandte Anordnung
sensibler Nutzungen, larmoptimierte Festsetzung von Verkehrsflachen,
Festsetzung von Flachen fur Schallschutzeinrichtungen, larmoptimierte
Uberplanung von Gemengelagen

Verlagerung und Biindelung Vorhaltung eines Leistungsfahigen StraRenhauptnetzes und

von Emissionen Verkehrsberuhigung des Nebennetzes: verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-
30- Zonen, bauliche Verkehrsberuhigung

Lkw- Routennetze: Biindelung auf larmunempfindlichen Routen
Fahrverbote fur bestimmte Fahrzeuggruppen (z.B. Lkw) und/ oder zu
bestimmten Zeitpunkten (z.B. nachts)

Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung, Pfértherampeln, Einbahnstral3en,
Abbiegeverbote, Leitsysteme

In Einzelfallen ggf. auch Straflenneubau, Ortsumfahrung, innerortliche
StraBennetzergadnzung

SchlieRen von Bauliicken

Tunnel, Troglagen oder Uberbauung

Schallschutzwénde, -walle

Passiver Schallschutz: Identifizierung der héchstbelasteten Bereiche fur
kommunale Schallschutzfenster-Programme

Minderung der Kfz-Emissionen

Schallschutz

Quelle: Umweltbundesamt : Silent City — Umgebungslérm, Aktionsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung, Berlin 2008 11/2020
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méglicher Ablauf der Offentlichkeitsbeteiligung

Information Uber Ergebnisse
Larmkartierung / Betroffenheiten

l

Aufruf zur Mitwirkung
bei der Larmaktionsplanung

l

Offenlage des Entwurfs Larmaktionsplanung
Moglichkeit zur Einsicht und Stellungnahme

l

Bertcksichtigung der Vorschlage
im Rahmen der Aufstellung des MalRhahmenplanes

l

Information Uber den Beschluss des Larmaktionsplans

l

Fortschreibung der Larmaktionsplanung
unter weiterer Beteiligung der Offentlichkeit
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AUSLOSEWERTE
StraBenverkehrslarm

Immissionspegel im Tagzeitraum (06-22 Uhr) in dB(A)

Nachtzeitraum (22-06 Uhr): minus 10 dB(A)
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HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)

Fassadenpegel LRT Detail
e 55-65 dB(A)
© 65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ >70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude Detail
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[ Kindergarten
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MASSNAHMENVORSCHLAGE
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LEGENDE
Fassadenpegel LRN Ubersicht
55-60 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
e >60 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
=== Tempo 50 Vorschlag
Bauliche MaBnahmen
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Auswirkungen

LarmminderungsmaBnahme Tempo 30

Bereich Ortsteil StraBe Lange [m] - Fahrzeit- Betroffene Betrt{ﬂene
verlangerungen [s] Bewohner Gebaude
1 Birkenfeld L 565 400 19 122 90
2 Birkenfeld K 4540 300 14 135 30
3 Birkenfeld L 565 100 5 43 10
. Summe Summe
Bereiche Summe [m] Summe [s] «
Bewohner Gebdude
142 700 33 300 130
1+3 500 24 165 100
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Bewertung der MaBnahmenvorschlage

Konkrete MaRnahme

Wirkung /
Ziel

Zustandig fiir

Umsetzung

Kosten

Beurteilung der

Umsetzungsmaoglichkeiten

Tempo 30:

- Verlangerung bestehender
T 30 Bereich L 565
Bahnhofstralle

- Einrichtung T 30 K 4540
Dietlinger Strale

- Einrichtung T 30 L 565
Grafenhauser StralRe

- T 50 Karlsruher Stral3e
Obernausen

mittel - hoch

StraRenverkehrs-
behorde

gering

- Die Zustimmung der héheren
StralRenverkehrsbehorde
erforderlich

- Die Mallnahme kénnte sofort
umgesetzt werden

Larmoptimierte
Belagserneuerung:

- L 565 Grafenhauser Stralle
- K 4540 Dietlinger StralRe

- K 4538 Alte Pforzheimer
Stralle

hoch

LRA Enzkreis

mittel

- Durchfiihrung mittelfristig

Einrichtung von
Radschutzstreifen

- Dietlinger StralRe
- BahnhofstraRe

gering

StralRenverkehrs-
behorde

gering

- Durchfiihrung auf Grundlage des
Radverkehrskonzeptes

Bauliche MaBRnahmen

- Ausbau Bushaltestelle
Obernhausen

- Querungshilfe Obernhausen

mittel

Stralenverkehrs-
behorde

mittel

- Durchfiihrung mittelfristig

Passive Larmschutz-
MaBnahmen

- Bestehende Programme des
Landes Baden-Wirttemberg

mittel

Land / Gemeinde

mittel

- Programme vom Land 75 %
Zuschuss

- Gute Umsetzungsmdglichkeiten.
Einzelne Antrage jederzeit
moglich (Larmsanierung)

Unterstiitzende Wirkung / Zustandigkeit Beurteilung der
M . . Kosten - :
aBnahmen Ziel flir Umsetzung Umsetzungsmaglichkeiten
Hinweistafeln auf gering Gemeinde gering - gut
Tempobegrenzung
(stationare) gering Gemeinde gering - gut
Geschwindigkeitskontrolle T 30
Forderung Radverkehr gering Gemeinde mittel - gut
(Radverkehrskonzept)
Férderung Fuganger gering Gemeinde mittel -gut
gering Gemeinde mittel -gut

Offentlichkeitsarbeit
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